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0. PLANTEAMIENTO GENERAL

0.1. Marco de referencia

El marco de referencia analiza la normativa europea, estatal y autondmica
gue constituyen la base para la definicidn y cuantificacién de los objetivos del
Plan.

Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo
de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia
en Europa. Dicha directiva ha sido modificada por la Directiva 2015/1480 de
la Comisién de 28 de agosto de 2015. Los umbrales de calidad del aire
planteados en estas directivas son de obligado cumplimiento y se recogen en
los objetivos del presente plan.

Libro Blanco “Transporte 2050” de la Comisidn Europea (2011).

En este documento se plasman, entre otros, los siguientes objetivos en
materia de movilidad:

Descarbonizacidn del transporte. Supone reducir a la mitad para 2030 el uso
de automdviles de «propulsidon convencional» en el transporte urbano vy
eliminarlos progresivamente en las ciudades para 2050. También se plantea
conseguir que la logistica urbana, en 2030, esté fundamentalmente libre de
emisiones de CO2.

Visién 0 muertos para el afio 2050.

Establecimiento de procedimientos y mecanismos de apoyo financiero a nivel
europeo para preparar auditorias de movilidad urbana

Desarrollar un marco validado para la tarificacion vial urbana y planes de
restriccion de acceso y sus aplicaciones, incluido un marco juridico, operativo
y técnico validado que abarque las aplicaciones de vehiculos e
infraestructura.

El libro Blanco realiza una gran apuesta por las Smart Mobility dedicando una
linea estratégica a la Innovacion para el futuro: Tecnologia. Entre las medidas
planteadas en ella destacan:

Sistemas integrados de gestidn del transporte y de informacion que faciliten
servicios inteligentes de movilidad

Gestion del trafico para un mejor uso de la infraestructura y los vehiculos, y
sistemas de informacion en tiempo real para seguir y localizar mercancias y
gestionar sus flujos.

Infraestructura inteligente (terrestre y espacial) para asegurar el maximo
seguimiento e interoperabilidad de las diferentes formas de transporte y
comunicacion entre la infraestructura y los vehiculos.

Normas de interoperabilidad de la infraestructura de tarificacién vial para los
vehiculos limpios;

Normas de interfaz para comunicaciones infraestructura a infraestructura,
vehiculo a infraestructura y vehiculo a vehiculo

La Comunicacién «Europa en movimiento: una movilidad sostenible para
Europa: segura, conectada y limpia» del 13 de mayo de 2018 confirmé el
objetivo de la UE, a largo plazo, de avanzar hacia cero fallecimientos en el
transporte por carretera para 2050, y, sefiala, que se deberia lograr lo mismo
para las lesiones graves. Asimismo, propone nuevos objetivos intermedios de
reduccion del nimero de victimas mortales de accidentes de trafico en un
50 % entre 2020 y 2030, asi como de reducciéon del nimero de lesiones
graves en un 50 % en el mismo periodo, (Declaracion de La Valeta).

Declaracion Join, Boost, Sustain de 2019 (unir, potenciar, sostener) de la
Union Europea para sentar las bases del camino hacia la transformacion
digital de las ciudades europeas. Se recoge como buena practica la creacién
del Portal de datos de movilidad (Mobility Data Portal - MDP25), elemento
base para la creacidén de servicios de Mobility as a Service (MaaS). El MDP
recoge y conecta los datos de movilidad, integrandolos como informacidn
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multimodal, y, los hace operativos a través de una interfaz normalizada, y, en
el marco de un acuerdo contractual entre los sectores publico y privado.
Funciona como punto de acceso Unico a los datos y servicios multimodales de
la ciudad.

Marco de actuacién en materia de clima y energia de la Unién Europea
hasta el afio 2030

Dentro del Marco de actuacién en materia de clima y energia de la Unidn
Europea hay que destacar el Pacto Verde Europeo, por el que en septiembre
de 2020 la Comisidon propuso elevar el objetivo de reduccidn de las emisiones
de gases de efecto invernadero para 2030, incluidas las emisiones vy
absorciones, hasta al menos el 55% con respecto a 1990. La Comisién ha
estudiado las medidas necesarias en todos los sectores, incluido el aumento
de la eficiencia energética y las energias renovables, y ha iniciado el proceso
de presentacidn de propuestas legislativas a mds tardar en junio de 2021 para
alcanzar ese objetivo.”

La ley de cambio climatico y transicion energética (2020).

Esta Ley se adhiere a las reducciones comprometidas en el marco de
actuacién en materia de energia y clima de la U.E.

Para alcanzarlo, la ley contempla las siguientes medidas:

m La Administracion General del Estado, las Comunidades Auténomas y
las Entidades Locales, en el marco de sus respectivas competencias,
adoptaran medidas para alcanzar en el afio 2050 un parque de
turismos y vehiculos comerciales ligeros sin emisiones directas de
CO2. A estos efectos el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima
establecerd para el aiflo 2030 objetivos de incorporacion de vehiculos
con nulas o bajas emisiones directas de CO2 en el parque nacional de
vehiculos segun sus diferentes categorias.

m En desarrollo de la estrategia de descarbonizacion a 2050, se
adoptaran las medidas necesarias, de acuerdo con la normativa de la
Unidén Europea, para que los turismos y vehiculos comerciales ligeros
nuevos, excluidos los matriculados como vehiculos histéricos no
destinados a usos comerciales, reduzcan paulatinamente sus
emisiones, de modo que antes del 2040 sean vehiculos con
emisiones de 0gCO%/km

m Los municipios de mds de 50.000 habitantes y los territorios insulares
introduciran en la planificacion de ordenacién urbana medidas de
mitigacién que permitan reducir las emisiones derivadas de la
movilidad incluyendo, al menos:

- El establecimiento de zonas de bajas emisiones no mas tarde
de 2023 de acuerdo con un PMUS previamente aprobado

- Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta
y otros medios de transporte activo, asociandolos con
habitos de vida saludables.

- Medidas para la mejora y uso de la red de transporte
publico.

- Medidas para la electrificacién de la red de transporte
publico y otros combustibles sin emisiones de gases de
efecto invernadero, como el biometano.

- Medidas para fomentar el uso de medios de transporte
eléctricos privados, incluyendo puntos de recarga.

- Maedidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.

Es en la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, donde se
definen los objetivos de la politica de movilidad sostenible. El presente plan
asume en su totalidad esos objetivos frontales:
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m  Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano, de la salud y
seguridad de los ciudadanos, y, a la eficiencia de la economia.

m Integrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de
movilidad de modo que se minimicen los desplazamientos
habituales, y, facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los
servicios basicos con el minimo impacto ambiental.

m  Promover la disminucién del consumo de energia y la mejora de la
eficiencia energética, para lo que se tendran en cuenta politicas de
gestién de la demanda.

m Fomentar los medios de transporte de menor coste social,
econdmico, ambiental y energético, tanto para personas como para
mercancias, asi como el uso de los trasportes publicos y colectivos y
también de otros modos no motorizados.

m Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de
transporte, considerando el conjunto de redes y modos de
transporte que faciliten el desarrollo de modos alternativos al
vehiculo privado.

La Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética desarrolla en el Plan de
Accion 2011-2020 una serie de medidas e instrumentos para facilitar una
movilidad sostenible y de bajo consumo de carbono. Se incluye, por ejemplo,
la elaboracién e implantacion de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
(medidas 6.1.12 y 6.1.17) para impulsar desplazamientos mas sostenibles,
gue sean compatibles con el crecimiento econémico, alcanzando con ello una
mejor calidad de vida para la ciudadania y futuras generaciones.

Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 del MITMA

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada se estructura en
nueve ejes, que se desarrollan a través de lineas de actuacion y medidas
concretas, existiendo diversos grupos de trabajo horizontales en el MITMA
trabajando en ellos:

m Eje 1: Movilidad para todos

m Eje 2: Nuevas Politicas Inversoras

m Eje 3: Movilidad Segura

m Eje 4: Movilidad de Bajas Emisiones

m Eje 5: Movilidad Inteligente

m Eje 6: Cadenas Logisticas Intermodales Inteligentes
m Eje 7: Conectando Europa y Conectados al Mundo
m Eje 8: Aspectos Sociales y Laborales

m Eje 9: Evolucidn y Transformacién del MITMA

Los objetivos principales del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible de la
CAM (2013-2025), son: -la mejora de la interaccion entre el planeamiento
territorial y el transporte, -la mejora de la eficiencia y eficacia de los servicios
de transporte publico, -la garantia de ofrecer la accesibilidad universal, como
derecho social y, -la seguridad viaria.

La Estrategia de calidad del aire y cambio climatico de la comunidad de
Madrid 2013-2020. Plan Azul + se plantea alcanzar los siguientes objetivos
para el sector transporte:

m Incentivar el cambio modal en los desplazamientos habituales
(trabajo y estudios) hacia medios de desplazamientos menos
contaminantes y/o mas eficientes en términos de pasajeros/km
(modos de transporte colectivos publicos y privados).

m Fomentar el uso de tecnologias menos contaminantes en el
transporte, con vehiculos de bajas emisiones, vehiculos eléctricos,
hibridos o de gas, estableciendo un marco general que facilite el
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desarrollo de la infraestructura de suministro/recarga asociada a este
tipo de vehiculos.

Se plantea para ello la aplicacién de una serie de medidas:
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0.2. Objetivos

El diagndstico técnico del sistema de movilidad dibuja cuantitativamente la
situacién de partida, y mide la intensidad de sus problemas (diagnosis
cuantitativa). El resultado de este diagndstico técnico permite plantear
adecuadamente los objetivos principales del Plan, y establecer indicadores
que los representen.

Buena parte de los objetivos del Plan, principalmente los vinculados a
seguridad vial, calidad del aire o reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero deben responder, como minimo, a la normativa establecida por
la Unién Europea, que es garante de su cumplimiento.

Otros objetivos, relacionados con los estandares de calidad que se desean
para el espacio publico y para cada uno de los modos de transporte, deben
responder a la satisfaccion del derecho social universal a la movilidad, y
garantizar una movilidad eficiente y competitividad, ineludible para
conseguir el progreso econémico y social de San Sebastian de los Reyes.
Estos objetivos quedan supeditados a la capacidad de transformacién que, en
el plazo de vigencia del plan, puede asumir la ciudad, y a los medios
econdmicos que se puedan comprometer para acelerar la modernizaciéon del
sistema.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San Sebastian de los Reyes, tiene
como objetivos generales conseguir mayores niveles de sostenibilidad,
eficiencia, inclusividad y seguridad del sistema de movilidad. Y todo ello
desde una visién compartida en la toma de decisiones.

La seguridad es un requisito indispensable de un sistema de movilidad
sostenible, no solo la seguridad real sino la percibida. Los ciudadanos de San
Sebastian de los Reyes, de todas las edades, han de sentirse seguros en sus

D‘b

DOYMO

1. Modernizacion de la flota de vehiculos auto-taxi con
combustibles y tecnologias limpias.

2. Colaboracion publico-privada para el fomento del uso de
vehiculos a gas.

3. Implementacién y consolidacién de la infraestructura de recarga
y fomento de uso del vehiculo eléctrico en la Comunidad de
Madrid.

4. Renovacion de la flota institucional bajo criterios ambientales.

5. Autobuses urbanos e interurbanos mas limpios.

6. Modernizacién y mejora del parque de vehiculos turismos y
comerciales, con modelos mas eficientes.

7. Incentivacion fiscal para la transformacion del transporte privado
a tecnologias y combustibles menos contaminantes.

8. Ampliacion de la red de aparcamientos intermodales.

9. Zonas de bajas emisiones y areas de prioridad residencial.

10. Circulacién de vehiculos eléctricos por el carril BUS VAO.

11. Actuaciones para favorecer el uso de la bicicleta, la moto vy el
desplazamiento a pie.

12. Promocién del uso del vehiculo compartido (carpooling) y del
vehiculo multiusuario (carsharing).

13. Reduccién de las emisiones procedentes del transporte de
mercancias.

14. Plataformas reservadas de transporte publico.

15. Mejora del transporte publico: metro, cercanias y autobus
(urbano e interurbano).

16. Actuaciones en intercambiadores para mejorar la oferta de
transporte publico.

17. Desarrollo de planes de movilidad de trabajadores.

Desarrollc
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desplazamientos a pie y en bici en el nucleo urbano. Para ello, el plan plantea
una reduccién de las velocidades de circulacion y una mejora de las
condiciones de circulacion de peatones y ciclistas.

El presente Plan, en relacién con la seguridad vial, asume absolutamente los
objetivos de la Comunicacion «Europa en movimiento: una movilidad
sostenible para Europa: segura, conectada y limpia» (2018): que son -
reduccion del nimero de victimas mortales de accidentes de trafico en un 50
% entre 2020 y 2030, asi como -reduccién del nimero de lesiones graves en
un 50 % en el mismo periodo.

También se considera el objetivo de movilidad segura desde el punto de vista
de la seguridad ciudadana, principalmente la disminucion del riesgo real y
percibido por las mujeres en sus desplazamientos. En este sentido, se ha de
garantizar que las condiciones del viaje sean seguras, con entornos
agradables en los itinerarios a pie y mediante la introduccion de mecanismos
de vigilancia en el transporte publico. En definitiva, se trata de que la
movilidad no afecte a las condiciones de seguridad de la ciudadania y no sea
un factor que incida negativamente en la distribucién modal.

Por lo que se refiere a la sostenibilidad, se plantea como objetivo conseguir
una reduccion sustancial de las emisiones contaminantes y del consumo
energético. En este sentido, el objetivo cuantitativo planteado no puede ser
otro que mantener el cumplimiento de los limites acordados por la Unién
Europea en la directiva 2008/50 modificada en parte por la directiva
2015/1480. San Sebastian de los Reyes no dispone de ninguna estacion de
calidad del aire, pero la mas préxima, en Alcobendas, excepto puntualmente,
cumple los limites establecidos de NO2 y PM10. Tan sélo supera el limite
respecto a los valores de Ozono, pero ello es provocado principalmente por la
contaminacidn generada en el municipio de Madrid.

Por lo que se refiere a los gases de efecto invernadero, Los objetivos de
reduccion de emisiones a 2030 quedan recogidos en las Conclusiones del
Consejo Europeo de octubre de 2014. En éstas se aprobd el Marco de
actuacion en materia de clima y energia hasta el afio 2030 que contempla
una serie de metas y objetivos politicos para toda la UE durante el periodo
2021-2030.

En este sentido, el presente Plan de Movilidad toma como referencia el
objetivo asumido de reducir un 23% las emisiones de gases de efecto
invernadero con respecto a 1990. Esto supondria una disminucién de las
emisiones de aproximadamente el 20% respecto a las del afio 2018.

Dentro del Marco 2030 también se establece como objetivo, vinculante para
la UE, una participacién de las energias renovables de, al menos, un 42%
sobre la total consumida en 2030.

Resulta ineludible que el mix energético de electricidad avance hacia fuentes
sostenibles y, que la recarga eléctrica de los vehiculos se realice
mayoritariamente en periodo nocturno, periodo donde la sostenibilidad de
este mix es mayor. El Plan propone para 2030, que, como minimo, un 20% del
parque circulante corresponda a vehiculos eléctricos, con lo que conlleva de
creacion de mas puntos de carga (electrolineras) en la ciudad.

El sistema de movilidad también debe ser universal e inclusivo, entendido
éste como el derecho y la posibilidad de todos los ciudadanos a moverse en
las mejores condiciones. La garantia de ese derecho exige, por un lado,
mejorar los sistemas de transporte publico, priorizandolos y dotandolos de
los mas elevados niveles de cobertura, frecuencia y accesibilidad. Por otro, se
deben mejorar especialmente las condiciones de la movilidad peatonal y
ciclista. Es necesario recordar que el nucleo residencial de San Sebastian de
los Reyes tiene una longitud maxima de poco mdas de 2km en la zona mas
compacta del municipio (de Av. Europa a la av. Hayedo de Montejo de norte
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a sury de Av. Espaia a Av. de la Dehesa de este a Oeste), lo que hace que, en
los desplazamientos radiales, en el peor de los casos, los tiempos de
desplazamientos no superen los 15 minutos a pie y los 5 minutos en bicicleta.
Para ello, se plantea una gran trasformacion del centro urbano que permita
convertirlo en zona de prioridad peatonal.

Una mayor eficiencia comporta una mejora de la funcionalidad del sistema
de movilidad de la ciudad, incrementa la calidad de vida de sus ciudadanos y
acelera su progreso desde la perspectiva econdmica y social. En este sentido,
se estima como objetivo que ninguna via supere el nivel de servicio C (por
debajo del 70% de saturacidn). La transformacion de las vias, dando un mayor
peso al peatdn y la bicicleta ha de ser compatible con el mantenimiento de
los niveles de servicio actuales.

Para ello, el Centro de la poblacidon debe quedar a menos de 1 km de un
aparcamiento de disuasién para que de esta forma no haya trafico de
agitacién en busqueda de aparcamiento en las vias principales.

Otro objetivo de eficiencia es garantizar “la ciudad de los 15 minutos”
mediante un planteamiento de planificaciéon y gestidn urbanistico a medio
plazo, que potencie densidad demografica y diversidad de usos para que la
ciudadania encuentre todo lo que necesita para su vida cotidiana en un radio
de 15 minutos desde su residencia, incluido y sobre todo, su trabajo. Como
consecuencia directa de la “ciudad de los 15 minutos” se reduciria la
movilidad cotidiana obligada en modos motorizados, coincidente con la
punta de movilidad.

Por otro, es preciso realizar una apuesta decidida por la micromovilidad. No
sélo se trata de mejorar la oferta de espacio publico para estos modos
(ampliaciones de acera, priorizacién peatonal de la mayoria de las vias,
carriles ciclistas, aparcamientos para vehiculos), sino impulsar, mediante el
uso de nuevas tecnologias, el compartir vehiculos limpios.

Por lo que se refiere al transporte publico, el Plan recoge las nuevas
infraestructuras previstas como la ampliacion de la red ferroviaria, que
minimizara los tiempos de desplazamientos metropolitanos.

De especial importancia serd la incorporacion de mecanismos de informacion
y planificacién de la gestion de la Distribucién Urbana de Mercancias que
permita optimizar esta actividad tan importante para el funcionamiento de la
ciudad, y que tantas externalidades genera, y a los usuarios, sean receptores
o distribuidores. La monitorizacion de las zonas de carga y descarga, la
potenciacion de centros de ruptura de carga, etc. son recogidas como
acciones del presente plan.

Mejorar las condiciones del sistema de movilidad pasa ineludiblemente
porque sean los ciudadanos de San Sebastidan de los Reyes quienes asuman
en sus pautas de movilidad principios éticos y de sostenibilidad, es decir por
una accion sobre la movilidad mas compartida. El ciudadano ha de ser
consciente de las consecuencias de su eleccién modal. Del mismo modo su
aportacién es bdsica como garante del correcto funcionamiento sistema de
movilidad, denunciando carencias y planteando soluciones. En este sentido la
educacidn vial se considera un elemento bdsico y en el horizonte del Plan ha
de llegar como minimo a un 70% de la poblacidn.

0.3. Escenarios temporales de distribucion modal

La estrategia que el presente PMUS proyecta en orden a alcanzar los
anteriores objetivos pasa por la racionalizaciéon del uso de cada modo, por
supuesto, en base a su integracién funcional. Esa racionalizacién precisa, en
primer lugar, de una priorizacién de modos de transporte.

Asi, el peatdn, es el modo universal y prioritario por naturaleza (todos
somos o terminamos siendo peatones). Las dificultades a la movilidad
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peatonal en el espacio publico, discrimina los desplazamientos no sélo de las
personas con movilidad reducida, sino de toda la poblacion, durante un
periodo que se extiende a mas de un tercio de su vida (infancia, apoyo a la
movilidad de las generaciones anteriores y posteriores, y recibiendo el apoyo
de la generacién posterior).

Por ello, es necesario incrementar la calidad urbana de los desplazamientos
en San Sebastian de los Reyes, a través de la mejora de los itinerarios
principales y la ordenacién del espacio publico.

El transporte publico, abierto a todos, constituye el otro modo prioritario de
este Plan. Conforma la columna vertebral del sistema y es el modo
indispensable para garantizar la movilidad universal de toda la ciudadania. Se
plantea, en primer lugar, mejorar la comunicacion en los espacios urbanos
insuficientemente conectados y apoyar, en su caso, la transferencia modal
entre coche, bici, patinete y el transporte publico. La oferta de transporte
publico estard especialmente atenta a cubrir los deseos de movilidad por
motivos de desplazamiento laborales, en orden, a no discriminar a los
trabajadores por la tenencia o no de coche. Una parte de los usuarios de
coche no tiene alternativa razonable en otro modo mas sostenible.

La bicicleta, VMP y otros modos de micromovilidad se configuran como un
nuevo actor en la movilidad de San Sebastian de los Reyes que el Plan quiere
fomentar por su escaso o nulo impacto medioambiental o energético, y su
versatilidad para completar un viaje multimodal puerta a puerta. Asi, el Plan
propone, completar la red ciclista mediante la implementacion de nuevos
carriles bici asi como ciclocarriles favoreciendo el trasvase modal.

También, el Plan da respuesta a la demanda de movilidad de
desplazamientos, denominados esenciales en vehiculo privado motorizado,
Estos desplazamientos esenciales son aquellos que sélo pueden realizarse en
ese modo. Es decir: la Distribucion Urbana de Mercancias, servicios publicos,
etc., y, los que se realizan en coche por no existir alternativas razonables en
otros modos para desarrollarse.

Movilidad
eficiente en
vehiculo motorizado

llustracion 1.Piramide cldsica priorizacion modal (derecha) y pirdmide multimodal
(elaboracion propia).

0.3.2.0bjetivos de distribucion modal

Asi, una vez definidos los objetivos y cuantificados los indicadores asociados,
se procede a la prognosis cuantitativa de la situacién de llegada, en el
horizonte temporal de vigencia del Plan

Es evidente que el indicador relativo a la distribucion modal, porcentaje de
usuarios en cada modo de transporte, proyecta con gran nitidez la
consecucién de casi todas las estrategias programadas y, en definitiva, es
muy sensible al nivel de aproximacién a los objetivos del Plan. Por ello, el
cambio modal resulta un elemento estratégico de primer orden para alcanzar
los hitos establecidos en cada horizonte: 2023 y 2030.

Asi, la disminucidon del nimero de kildmetros recorridos en coche reduce la
contaminacion, el consumo energético y la congestidn, libera espacio publico,
ademads de minimizar el riesgo de sufrir accidente.
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Se plantea como objetivo que la utilizacidon del coche no supere el 39%, que
es la media de la Comunidad. Por otro lado, la apuesta por la micromovilidad
se ha de traducir en que la bicicleta y los VMP alcancen, como minimo, el 5%
del total de desplazamientos.

SS.De los Reyes 2018 SS. De los Reyes 2023 SS. De los Reyes 2030

Onron {(Bcy/ V)

Onros (ISci/ V) Otros (Bli/NMP)
MmN an 3
I |
Veh. Privado Vah, Privado
an a4

llustracion 2. Reparto modal actual y objetivo a corto y largo plazo. Fuente: Doymo
0.4. Escenarios temporales y estrategias de actuacion
Este documento contempla dos escenarios temporales de analisis:

e Corto-medio plazo (2023): En este horizonte se pretende dar
respuesta a los problemas detectados mas importantes, primando
las actuaciones de gestion y las infraestructuras mas prioritarias. En
este sentido, se plantea la actuacion de la mejora de la movilidad
peatonal en la Almendra Central y el entorno de los colegios, y la
configuracién de la zona centro de la ciudad como una Zona de Bajas
Emisiones.

e Largo plazo (2030): Se consideran la consolidaciéon de las politicas de
movilidad, el pleno desarrollo del Plan General de Ordenacidn

Urbana (PGOU) y la ampliacion del tren hasta el Hospital de Infanta
Sofia

La comparacién entre la nueva oferta y demanda de movilidad en vehiculo
privado determina, para cada uno de los escenarios y periodos de analisis,
unas problematicas para cuya resolucién se plantean las medidas de
actuacion recogidas en este documento, periodificadas igualmente en los dos
escenarios propuestos. A continuacidn, se exponen las propuestas realizadas,
clasificadas en distintos planes sectoriales:

' |
1, CREACION DE UNA ZONA DE * Limitacién de I3 circulacion de vehiculos contaminantes fordneos en el
BAJAS EMISIONES centro de la ciudad.

-

* Mejora de la red peatonal de conexién con los barrios y urbanizaciones.

> Mejora de los itinerarios peatonales del interior de la Almendra Central,

» Priorizacidn del peatdn en las calles locales.

> Mejora movilidad entorno colegios. 3

A

2. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO
Y LA MOVILIDAD PEATONAL

&

> Completar ja red ciclista.

3. FOMENTO Y REGULACION DEL * Adaptacion de fa regulacion {ordenanza) a los nuevos modos de transporte,

W Dewarrolle
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USO DE LA BICICLETA Y LOS VMP : H
» Implantacion de sistemas de bicicleta pablica. )
N\
* Revision del servicio de transporte pablico urbane.
4. POTENCIACION DEL & Ané;.'_ iy, . ‘:‘d' e Sandiag)
TRANSPORTE PUBLICO isis y mejora de las conexiones del servicio con las urbanizaciones.
* Estudio implantacion de un transporte a la demanda. y
N
* Medidas de templado de trifico.
5. MEJORA DE LA SEGURIDAD Y > 2 3
EFICIENCIA DE LA RED VIARIA Reordemaciones Miarlog:
* Instrumentos de Smart Mobility )
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6. GESTION DEL APARCAMIENTO Y » ion de aparc. estitica y variable
POTENCIACION DE LA MOVILIDAD » Mejora de la distribucion de mercaderias (horarios, plazas €D, tipos de
ELECTRICA vehiculos, centros logisticos).
» implantacién de electrolineras.
* fomento Vehiculo Eléctrico.. 2
> . : : )
7. GESTION DE LA MOVILIDAD EN Coche compartido, multivsuario
LOS POLIGONOS INDUSTRIALES Y * Autobus /Furgoneta compartida
AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA > Fomento del uso de la bicicleta b
~
8. INTEGRACION DE LAS > Coche compartido, multiusuario
URBANIZACIONES EN LA * Autobds /Furgoneta compartida
MOVILIDAD GENERAL > Fomento del uso de la bicicleta 4
~

9. POTENCIACION DE UN MODELO
URBANO COMPACTO Y COMPLEIO

o
ICIAR HABIT B
10: PROPE H D308 » Recursos humanos y funciones para creacion Oficina movilidad.
MOVILIDAD MAS SOSTENIBLES A N T e Sonte A
TRAVES DE LA PARTICIPACION E > P A <
INFORMACION Procesos de camino escolar. 4

* Aparcamientos de disuasion

/ * implantacion del ORA en |a Almendra Central. \

> Incidencia nuevos viarios previstos tanto de mejora como de las actuaciones
urbanisticas de desarrollo del PGOU (p.¢j.Cerro del Baile).
* Criterios generales para el Plan General,

llustracion 3. Objetivos y Planes sectoriales. Fuente: Doymo

También se realiza un balance medioambiental.

Por ultimo, se llevard a cabo una estimacién econdémica de las distintas
propuestas, sélo para las propuestas de corto-medio plazo y una bateria de
indicadores de seguimiento.

1. CREACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES EN LA ALMENDRA
CENTRAL

Zonas de Bajas Emisiones

Una Zona de Bajas Emisiones (ZBE) es un ambito delimitado dentro del
municipio, para restringir progresivamente el acceso, la circulacién y el
estacionamiento de vehiculos con el objetivo de mejorar la calidad del aire y
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero. Esta delimitacion,
ademds, puede aportar otros beneficios a la ciudad al conseguir zonas
urbanas mas seguras derivado en la reduccion de victimas de accidentes de
tréfico, asi como para generar espacios urbanos mas habitables e inclusivos
socialmente.

Generalmente, se prohibe el acceso a la zona de los vehiculos mas
contaminantes y su circulacion en ella, aunque también existen zonas donde
los vehiculos deben pagar una tasa en funcién del potencial contaminante del
vehiculo.

llustracion 4. Sefalizacién de zonas de bajas emisiones. Fuente: Doymo
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Esta es una de las herramientas disponibles y que se propone en el Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, en la Ley 7/2021, de 20 de mayo,
de Cambio Climdtico y Transicién Energética y en el borrador del Plan
Nacional Integrado de Energia y Clima (2021-2030).

En la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicidn
Energética, dentro del Titulo IV Movilidad sin emisiones y transportes, fija
como objetivo establecer ZBE en todas las ciudades de mas de 50.000
habitantes antes del 2023.

En relacion con el ambito de restriccion, tal y como indica la Guia Técnica
para la implementacién de Zonas de Bajas Emisiones, se proponen dos
esquemas:

e Toda la ciudad o toda el area metropolitana. Se recomienda
establecer la mayor area posible, con la posibilidad de excluir los
poligonos industriales. En dicho caso, el esquema de restricciones,
inicialmente, se circunscribe a vehiculos sin distintivo ambiental y sin
ningun tipo de exencidén para residentes.

e Un ambito reducido, como cascos antiguos, zonas centrales o
entornos sensibles (escuelas, residencias, hospitales, etc.). Para
ambitos reducidos, las ZBE deben presentar criterios de circulacién
mas restrictivos y permitir Unicamente la circulacién a vehiculos con
distintivo 0 (eléctricos e hibridos enchufables). En este caso, se
pueden plantear moratorias temporales para los residentes de la
ZBE.

1.1. Implantacién en San Sebastian de los Reyes

A través del presente documento y en con el objetivo de cumplir los
requisitos de la Ley de Cambio Climatico y Transicién Energética para

ciudades de mas de 50.000 habitantes, se pretende desarrollar una Zona de
Bajas Emisiones (ZBE) dentro del casco antiguo de la ciudad, donde las aceras
y los viales son mas estrechos.

Se pretende que ésta quede delimitada por la ronda configurada a partir de la
Av. Espafia, Av. de la Sierra, Av. de los Reyes Catdlicos y Paseo Europa. Las
razones que motivan la seleccion de este ambito son las siguientes:

e Se trata de una zona lo suficientemente amplia para que tenga un
cierto impacto.

e Los limites son claros, tal y como indican las recomendaciones del
MITMA.

e Es la zona de la ciudad que dispone de una mejor oferta de
transporte publico: 2 estaciones de metro y una de tren en su
perimetro. Ademads, circulan la practica totalidad de lineas de
transporte publico interurbano del municipio. Por ello, es la zona de
la ciudad que dispone de mas alternativas al uso del coche.

e Es la zona de la ciudad en la que, por la morfologia viaria, menos
espacio se destina al peatdn, y mas carencias de espacio publico
presenta. En definitiva, se trata de los barrios menos preparados
para una circulacién intensa de vehiculos.

e Son los barrios donde la ocupacidn tanto diurna como nocturna del
estacionamiento es mas elevada. En definitiva, la demanda de
aparcamiento supera la oferta existente. La regulacién de la ZBE
permitira reducir la presion sobre el estacionamiento en calzada.
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llustracion 5. Ambito de la Zona de Bajas Emisiones propuesto. Fuente: Doymo

Se propone que la nueva ZBE quede regulada de la siguiente forma:

No podran acceder ni estacionar vehiculos sin etiqueta ambiental, a
excepcion de residentes o propietarios de plaza de aparcamiento,

aunque la ordenanza que la regule acabara de definir las distintas
especificaciones.

Se plantean dos alternativas de control:

Con camaras de lecturas de matriculas en los accesos al ambito.
La regulacion de todo el aparcamiento con el sistema ORA (ver
medidas especificas).

En términos generales, esa actuacion es un conjunto de medidas que deben
aplicarse y desarrollarse de forma conjunta:

Modificacion de la ordenanza. Serda necesario desarrollar una
Ordenanza Municipal que de respaldo y refuerce esta propuesta de
ZBE.

Supermanzanas Almendra Central. Generar espacios que al igual
que las zonas peatonales disuadan el paso de vehiculos ajenos a la
zona (a excepcién de vehiculos de emergencias o reparto) lo que
posibilitara eliminar los vehiculos de paso y mejorar la calidad
ambiental y estancial.

ORA Almendra Central. Ampliacién de las zonas de estacionamiento
regulado que permitirdn una mayor rotacion la cual beneficia a los
comerciantes de la zona, pero también a las personas que procedan
de otras zonas de la ciudad.

Ejes peatonales. Creacion de unos ejes que garanticen de forma
comoda (aceras amplias y arboladas si es posible, mobiliario urbano,
etc.) y segura (buena iluminaciéon, control de la velocidad de los
vehiculos, etc.) la conexidn entre todos los barrios de la ciudad.

Mejora peatonal entorno colegios. Garantizar la seguridad en los
entornos de los equipamientos escolares debido a la gran movilidad
que estos generan durante las horas punta. Es necesario asegurar un
entorno protegido y pacificado.

Organizacan
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Todos los puntos tendran desarrollo posterior en este plan salvo la
modificacién de la ordenanza. Dicha modificacion deberd contemplar la
regulacién de la nueva zona de bajas emisiones (ZBE) propuesta, asi como la
integracién de la bicicleta, los VMP y el car sharing como parte importante de
la movilidad global del municipio. La implantacion y gestion de la zona ORA
también deberd quedar recogida en la ordenanza de movilidad.

2. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y LA MOVILIDAD PEATONAL

El desplazamiento a pie es la forma mas sostenible de transportarse y tiene
un gran potencial en un nucleo compacto y relativamente pequefio como es
San Sebastidn de los Reyes. De hecho, la mayoria de los desplazamientos
internos (con origen y destino en el nucleo urbano) ya se realizan de este
modo, lo que situa a la ciudad en una excelente posicion de partida para
conseguir una movilidad mas sostenible. Es imprescindible asegurar vy
potenciar este hecho con medidas que hagan los desplazamientos a pie mas
rapidos, mas seguros, mas atractivos y comodos. Por ello, esta linea
estratégica se considera prioritaria y se considera la base para mejorar la
calidad de vida de sus ciudadanos.

Para ello, se apuesta por mejorar la oferta peatonal en todas sus calles. Se
propone una clasificacidn viaria que tiene como objeto concentrar el trafico
en pocas calles, destinando prioritariamente al peatdn las vias interiores
delimitadas por las calles de trafico. Ademas, se consideran ejes peatonales
que vertebran la actividad comercial y de ocio de San Sebastidn de los Reyes.
En base a ello se plantea la siguiente clasificacion viaria:

a) Ejes principales. Se trata de las calles por donde se canalizaria la mayor
parte del trafico rodado del nucleo urbano pero que también se

b)

constituyen en ejes peatonales, por lo que se requiere ampliar las aceras
para cumplir con los requisitos minimos de accesibilidad, ademas de
potenciar los itinerarios principales de accesos a la zona comercial,
centros educativos, etc. Se trata de cambiar la morfologia de carretera
donde aln tiene ese aspecto y transformarlas en verdaderas vias
urbanas. La maxima velocidad de circulacion se establece en 30
km/hora, como minimo en uno de los carriles de circulacion.

Calles residenciales (“Supermanzanas”). Vias caracterizadas por
disponer de un trafico residual (inferior a 500 veh/h). Se plantea que el
peatdn tenga prioridad, limitando la velocidad a 20 km/hora, con
sefializacién y contemplando la reurbanizacién de las vias a medio plazo
(pavimento Unico) o elementos de urbanismo tactico a corto plazo.
Practicamente todo el centro urbano delimitado por la Av. de Espania, la
Av. de la Sierra, la Av. de los Reyes Catdlicos y el paseo Europa se podria
convertir en calle residencial. EIl ordenamiento de los sentidos de
circulacion se ha de hacer de tal forma que evite el trafico de paso y sélo
sea utilizado para el trafico de destino.

La agrupacién de estas calles, delimitadas por calles 30 permiten la
configuracién de “supermanzanas” espacios en los que el peatdn tiene la
prioridad. Se trata de una solucién urbanistica que, habiéndose iniciado
su aplicacién en la ciudad de Vitoria, paulatinamente se ha adoptado, de
forma similar en la mayoria de las ciudades espafiolas.

Zonas estanciales/peatonales. Se tratarian de espacios estanciales,
completamente peatonales. Un ejemplo seria la peatonalizacién de la
Plaza de la Constitucion.
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DEFINICI ON FUNCIONAL DE TIPOS DE CALLES DE PRIORIDAD PEATONAL / CALLES 30
Peatonal Calle residencial Calles 30

B O e

Criterios de Alta demanda peatonal.  Via de caracter local. Trafico inferiora 10.000 veh./dia

implantacién Ejes peatonales. Bajasintensidades de trafico. y sentido
Inexistencia de parkings Distancia entre fachadas insuficiente para  Calles anchas
publicos. separacion de vehiculos y peatones.
Zonas con déficit de estacionamiento
residencial.
10 km/hora 20 km/hora 30 km/hora

Todos con posible limitacién de tamafio Todos.
(preferiblemente < 3,5 MMA y sin

Vehiculos que Excepcional.
pueden acceder
transporte publico).

Tratamiento Plataforma tnica. Plataforma tnica/Urbanismo tactico. Segregacion calzada / acera
Mobiliario urbano.

Mobiliario urbano.
Elementos control [l No No

llustracion 6. Caracteristicas funcionales de calles de prioridad peatonal y calles
30. Fuente: Doymo

La reforma de todo este viario debe garantizar la accesibilidad universal en
todas las calles del nucleo, asegurando una anchura suficiente de las aceras
(banda libre de obstaculos), el rebaje de los vados en los pasos peatonales,
asi como una pendiente longitudinal que no supere el 6%. Asi, en el articulo
5.2.b de la “Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el
documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién para el acceso y utilizacion de los espacios publicos
urbanizados”, se establece que un itinerario es accesible cuando “En todo su
desarrollo poseerd una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m, que
garantice el giro, cruce y cambio de direccién de las personas
independientemente de sus caracteristicas o modo de desplazamiento”.

M mimo 180cm. M mimo 200 cm.

llustracion 7. Esquema limites anchura de calles.

2.1. Red calles 30. Creacion de supermanzanas (zonas 20) en la Almendra
Central

Se plantea una red de calles 30 (v<30km/h) que canalizarian el trafico dentro
de la almendra central y que definirian el perimetro de las “supermanzanas”.

Esta actuacién trata de potenciar una movilidad mas sostenible dentro del
centro histérico de la ciudad. El objetivo principal es reducir la presencia del
vehiculo privado a lo minimo necesario y limitar el trafico de paso, dandole la
prioridad al peatdn, la biciy los VMP. La red propuesta garantiza el acceso de
los vecinos a la red principal.

El viario interior de las supermanzanas se plantea de prioridad residencial.

V Desarrollo
Orgunizscan
Morilicisd
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llustracion 8. Propuesta Red Calles 30 y supermanzanas (zona 20) en el interior de la ZBE.
Fuente: DOYMO.

2.1.1.Configuracién del centro de la poblacion en supermanzanas (zona 20)
con sefializacion y urbanismo tactico a corto plazo

Descripcion

A partir de la red de carriles 30 propuesta se configuran las supermanzanas o
zonas 20 en el interior del perimetro delimitado como zona de bajas
emisiones (ZBE).

Se plantea un escenario de prioridad peatonal que se basa en:

e Implantacién de la sefial S-28 en todos los viales de acceso a la
supermanzana, que comporta:

o Limitacion de circulacion a
20km/h en todo su interior
Prioridad peatonal
Prohibiciéon de estacionamiento

excepto en sitios sefializados

llustracion 9. Sefial S-28.

e Anular los flujos de trafico de paso realizando cambios de sentido de
circulacién en tramos especificos.

Prioridad en el marco del proyecto (2022-2023)

A corto plazo se plantea la conversion en pavimento Unico de las calles
interiores de las supermanzanas, para proceder a la implantacién del resto de
actuaciones conforme se configuren las distintas alternativas planteadas.

2.1.2.Conversion en pavimento Unico (2024-2030)
Descripcion

Conversidn en pavimento del resto del viario de la ZBE incluido el perimetro.
Hay vias como Miguel del Campo que disponen de aceras que no cumplen
con la normativa de accesibilidad. Se plantea la progresiva transformacién
urbanistica de estas calles.
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llustracion 10. Ejemplo calle plataforma tnica.

Prioridad en el marco del proyecto (2024-2030)

Medida a aplicar de forma progresiva a medio-largo plazo a medida que se
vayan ejecutando las propuestas asociadas a las diferentes vias.

2.2. Consolidacion de la modificacion de calle Real.
Descripcion

La calle Real constituye un importante eje norte-sur que articula la almendra
central. Con el objeto de dar continuidad a las medidas adoptadas durante la
pandemia de la COVID-19 para potenciar el espacio peatonal se propone
consolidar dichas medidas.

Asi mismo se propone dejar los tramos de sentido Unico de la calle Real con
un solo carril. Esta medida permitira ampliar aceras ganando espacio para el
peatodn e incorporar arbolado.

Para cada uno de los tramos que van a configurar la calle Real se propone una
seccion tipo que se presenta a continuacion. La seccidn tipo propuesta se
adaptard a las condiciones existentes, siempre garantizando aceras con un
ancho minimo de 1,80m para que sean consideradas como itinerarios
peatonales accesibles. Asi mismo se respetaran los vados existentes, asi como
las plazas PMR. Se controlard que la ocupacién de las aceras por parte de los
diferentes negocios se ajuste a lo permitido y que en ningun caso interrumpa
los itinerarios peatonales.

llustracion 11. Secciones tipo de calle Real. Fuente: DOYMO
Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion planteada a desarrollar a corto plazo con el fin de dar continuidad
a las medidas ya implementadas durante la pandemia.
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e Seccion A.

Tramo comprendido entre la Av. de Espaia y el cruce con la Av. de Colmenar
y la calle Real Vieja.

Se estrechan los carriles de circulacién dejandolos de 2,70m lo que permite
ensanchar las aceras entre 80 cm y 1 metro.

CIRCULACION

10.80

ACERA CIRCULACION

1 i

llustracion 12. Seccion tipo A propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.

e Seccion B.

Tramo comprendido entre el cruce con la Av. de Colmenar y la calle de Maria
Santos Colmenar.

Se deja un Unico carril de circulacién sentido noreste con aparcamiento en

linea a ambos lados y se amplian las aceras entre 2 y 2,5 metros permitiendo
su arbolado.

A D
)

3.58 2.20 8.16 2.20 3.67
CIRCULACION AP. LINEA ACERA
Al

2.20

2 5.95 ’
AP. LINEA

220 3.50
ACERA

AP. LINEA CIRCULACIGN

1 k) 1 1

d d

llustracion 13. Seccidn tipo B propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.
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e Seccidn C.
Tramo comprendido entre Maria Santos Colmenar y Leopoldo Gimeno.

Se deja un unico carril de circulacién sentido noreste sin banda de
aparcamiento, dejando Unicamente la reserva de PMR existente y los vados
existentes. Se amplian las aceras de forma que puedan convivir de forma
Optima las terrazas existentes con la circulaciéon peatonal garantizando un
ancho minimo de 1,80 en todo su desarrollo.

RTE

Acera NO
¢
)
Acera SUR

zn 4 m 220
| AGERA | AP.IINEA | CIRCUR ACION ALERA
3 3
v R B
5 4 5{, # 1_5‘ [ 7
w “-'5,‘ A 4 V¥
- - 2 3 . &
o EA “ . Z Py
(=] X J’?: 4 ¥ - g
: 7 ;
e
; , |8
L : &b
i Al
i)
1.20 2.0 1% 519
ACERA 4. LINEA CIRCULACION ACERA

llustracion 14. Seccion tipo C propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.

En el tramo entre Maria Postas y Leopoldo Gimeno no existe banda de
aparcamiento y en la modificacién se debe garantizar que ambas aceras
superen el 1,80 m de ancho.

e Seccion D.

Tramo comprendido entre la calle Leopoldo Gimeno y el cruce con la calle
Juan Olivares y la calle Estafeta.

Se deja un Unico carril de circulaciéon sentido noreste con una banda de
aparcamiento en linea con reserva de carga y descarga en horario limitado en
la acera norte y manteniendo la plaza PMR existente. Se amplian las aceras

de forma que puedan convivir de forma éptima las terrazas existentes con la
circulacion peatonal.

ACERA NORTE
ACERA SUR

A

445 312
AP. BATERR ACERA
1 b

242 445 710

ACERA AP. BATERIA l CIRCULACION
<

ACERA NORTE

ok
ACERA SUR

5,85 2.20 3.50 5.00
ACERA AP. LINEA CIRCULACION ACERA

llustracion 15. Seccion tipo D propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.
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e Seccion E.

Tramo comprendido entre el cruce con las calles Juan Olivares y Estafeta y la
calle Dr. Fleming

Se deja doble carril de circulacion en este tramo para facilitar la conexién a
ambos lados de calle Real y la salida por la calle Dr. Fleming hacia Paseo de
Europa. De la misma forma que en la seccién C, se deja una banda de
aparcamiento con reserva de carga y descarga en horario limitado y se
amplian las aceras facilitando la integracidén de las terrazas y los itinerarios
peatonales.

CIRCULACION AP. BATERIA ACERA

242 3.80 l 7.90 \ 4.45 227

e Seccion F.

Tramo comprendido entre el cruce con la calle Dr. Fleming y la Avenida Reyes
Catolicos.

Se deja un Unico carril de circulacion sentido suroeste respetando la banda de
aparcamiento reservado de la acera del centro de Salud.

Seccion Actual
e
g
s Y53
w -?,_—5‘ &3 -
5 % o =
=
. 3 3 4
2 - <

285 an 413 .13
AP_LINEA CREULACION AP BATEREA ACERA
———— —— -—

[
=
w
g & -
=)
- % . 2 :
= -
‘ H S Y2
I - ===
6.25 6.40 220 6.00 00 228 is 2 675
ACERA CIRCULACION | AP.LINEA ACERA ACERA AP. LINEA CIRCULACION AP. LINEA ACERA
1 A d d ' b ]
L, L Ilustracion 17. Seccidn tipo F propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.
llustracion 16. Seccion tipo E propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.
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llustracion 18. Planta propuesta para Calle Real. Fuente: DOYMO.
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2.3. Reordenacion viaria (2023)

Como consecuencia de la consolidacién de calle Real y el establecimiento de
una red de calles 30, con objeto de mejorar la movilidad y garantizar
itinerarios dptimos por el interior de la ZBE se propone la reordenacion viaria
del entorno para garantizar la existencia de itinerarios alternativos que
permitan recorrer el centro de la poblacién de forma eficaz y permitan el
acceso de forma dptima a los parkings publicos existentes.

Ay Re
Y5 Catdlicg, F

—_— [).- principales
Vo madificado
+ Itnerarios akematieos

llustracion 19. Propuesta de reordenacion viaria en ZBE. Fuente: DOYMO.
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2.3.1.Calle Real Vieja.
Descripcion

Se propone modificar la seccién del tramo de calle Real Vieja entre calle Real
y la calle de Leopoldo Gimeno, dejandola con un Unico carril de circulacion
sentido norte-sur lo que permitird ampliar aceras de forma sustancial
garantizando ancho suficiente para que sean accesibles. Se fomenta asi la
movilidad peatonal a través de una via que permite conectar la zona de la
plaza de Toros con el paseo Europa.

Seccion Actual

3 7T

Acera OESTE
Acera ESTE

.37 I LX) 2
s | AP La TRACIACEA AT
' + + ’ ¢

Seccion Propuesta

Acera ESTE

Acera OESTE
‘=

e

53] (AL L 4
AL AP LNEA CIRC ULASION ACERA
3 ’ ¢

llustracion 20. Propuesta seccion tipo calle Real Vieja. Fuente DOYMO

Prioridad en el marco del proyecto (2021-2023)

Esta via forma parte de la red de calles 30 propuesta y por lo tanto se deberd
ejecutar a corto plazo para potenciar el impacto positivo de la implantacién
de la ZBE y la propuesta de circulacidn.
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2.3.2.Calle Leopoldo Gimeno.
Descripcion

Se propone invertir el sentido actual de la calle Leopoldo Gimeno entre la
calle de Agustin y Antonia y calle Real, dejandola sentido este-oeste con el
objeto generar una circulacién fluida dando salida hacia Calle Real a la
circulacién en sentido Unico propuesta en calle Real Vieja. Asi mismo permite
una conexion directa con calle Real desde Paseo Europa.

llustracion 21. Modlificacion del sentido de circulacion de la calle Leopoldo Gimeno.
Prioridad en el marco del proyecto (2021-2023)

Esta medida complementa la anterior y por tanto se deberan ejecutar de
forma simultdnea

2.3.3.Calle Toledo, calle Carlos V y calle Juan Olivares.
Descripcion

Para potenciar una movilidad 6ptima en esta zona, se propone invertir el
sentido actual del tramo de la Calle Juan Olivares, dejandola sentido sureste-
noroeste con el objeto de permitir un acceso rdpido al aparcamiento
existente en la calle Carlos V. Para dar salida a este recorrido se invierte el
sentido de la calle Toledo entre el cruce con Carlos V y la calle San Roque.

llustracion 22. Modificacion del sentido de circulacidn de las calles Toledo, Carlos V 'y Juan
Olivares. Fuente: DOYMO

Prioridad en el marco del proyecto (2021-2023)

Se integra dentro del conjunto de medidas a implementar junto con la
consolidacién de calle Real.
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2.3.4.Calle Paz, calle Clavel y Travesia de las Fuentes.
Descripcion

Se propone invertir el sentido actual de la calle Paz, la calle Clavel y Plaza del
Progreso, dejandolas sentido este-oeste con el objeto de proporcionar un
acceso optimo a esta zona del centro para los residentes. Como
complemento para mejorar la recirculaciéon interior modifica también el
sentido de la Travesia de las Fuente, de forma que continue calle de la Clinica
y de una salida rapida a calle Real.

@ @4&,‘%

Ejos principalos
+ Viarlo madific ado

llustracion 23. Modificacion del sentido de circulacion de la calle Paz, Clavel y Travesia de
las Fuentes. Fuente: DOYMO

Prioridad en el marco del proyecto (2021-2023)

Se integra dentro del conjunto de medidas a desarrollar junto con la
implantacién de la ZBE y por tanto, se debera ejecutar a corto plazo para
garantizar un funcionamiento éptimo.

2.4. Mejora peatonal ejes principales en la Almendra Central
Objetivo

A través de las siguientes actuaciones se propone la creacién de una red de
itinerarios peatonales con los que implementar una red de espacios de
transito y uso peatonal identificables por sus caracteristicas de disefio y
acondicionamiento, que faciliten y estructuren los desplazamientos a pie en
el conjunto urbano, comunicando los diferentes barrios y distritos.
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llustracion 24. Red peatonal bdsica propuesta. Fuente: DOYMO.
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2.4.1.Av. de los Reyes Catélicos (2023) m  Alternativa 2. Igual que en la primera alternativa, se elimina el carril

lateral, ampliando la acera sur creando un gran espacio peatonal que

Descripcion , . .
enlazard con el Parque Avenida de los Reyes Catdlicos. En este caso se

La Av. de los Reyes Catdlicos forma parte de uno de los principales ejes de propone integrar un carril bici unidireccional en sentido ascendente en
conexion este-oeste del municipio. Se proponen dos alternativas para su paralelo a la circulacidn y segregado de la acera. Se garantizard el acceso
ordenacion, la mejora del espacio peatonal y la integracién del carril bici: a los vados existentes.

Las plazas de parking afectadas por la transformacién se veran
compensadas por las que se van a generar tras el acondicionamiento del
parking de la Marina.

m  Alternativa 1. Se elimina el carril lateral, ampliando la acera sur creando
un gran espacio peatonal que enlazara con el Parque Avenida de los
Reyes Catdlicos. Asi mismo se integrara un carril bici bidireccional en el
bulevar aprovechando el espacio del carril lateral. Se garantizara el
acceso a los vados existentes.

Las plazas de parking afectadas por la transformacidon se veran
compensadas por las que se van a generar tras el acondicionamiento del
parking de la Marina.

40 (Al i
ACRRA ’ AV AN | CIRGINACIN

llustracion 26. Seccion actual y tipo propuesta para la Av. Reyes Catdlicos. Fuente: DOYMO

LAl P TASIC
ACERA ;mmuum

Ny |
AGtAR AP SEMIAATINA
Ilustracién 25. Seccién actual y tipo propuesta para la Av. Reyes Catdlicos. Fuente: DOYMO Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion planteada a desarrollar a corto plazo por tratarse de uno de los
ejes vertebradores este-oeste del municipio y estar vinculado directamente a
la implantacién del a ZBE.
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SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
Avenda de los Reyes Caldlicos
Propussta

llustracion 27. Planta propuesta Alternativa 1 para Avenida Reyes Catdlicos. Fuente: DOYMO.
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2.4.2.Silvio Abad (2023).

La calle Silvio Abad se articula como eje peatonal este-oeste dando
continuidad a la Av. de Colmenar permitiendo conectar La Zaporra con
Moscatelares.

Esa configuracién como parte de un eje peatonal nos lleva a proponer la calle
Silvio Abad de sentido Unico oeste-este. De esta forma se podria ampliar de
forma notable las aceras en este importante eje peatonal

Esto mejoraria ademas la seguridad vial, reduciendo fricciones de giros a la
izquierda, algo importante dado que en la calle se localiza el CEIP Silvio Abad
y por tanto hay elevado movimiento peatonal.

a7 200 350 2.00 an
ACERA _AP.LINEA | CIACULACION  AP.LINEA AP LINEA

llustracion 28. Seccion actual y seccion propuesta. Fuente: DOYMO.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion complementaria con otras propuestas planteadas en este
documento por lo que se puede ir desarrollando en el marco de las otras
actuaciones.
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SAN SEBASTIAN DE LOS REYES |
Calle Slivio Abad '
Propuesta

5 20 50m.
0

(N \¢ ¥ 'l / &

llustracion 29.Planta propuesta para Calle Silvio Abad. Fuente: DOYMO.
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2.4.3.Cruce Hontanillas y calle Real Vieja

Para completar la mejora del espacio y del itinerario peatonal se propone la
ampliacion de la acera del chaflan existente en el cruce entre la calle
Hontanillas y calle Real Vieja. Esta ampliacion permite la mejora del paso
peatonal existente de forma que sea seguro asi como la conexién con la
plaza.

llustracion 30. Propuesta ampliacion chafldn cruce calle Real Vieja con calle Hontanillas.
Fuente: DOYMO

Prioridad en el marco del proyecto (2021-2023)

Actuacion complementaria a la modificacion de calle Real Vieja (punto 2.3.1)
gue se integra dentro del conjunto de medidas a implementar para la mejora
del espacio peatonal en la ZBE propuesta, por lo tanto, se debera ejecutar a
corto plazo para potenciar el impacto positivo de esta medida fomentando la
movilidad peatonal.

2.5. Mejora de la movilidad peatonal en el entorno de los colegios
Objetivo

En el entorno de los centros escolares se generan flujos importantes de
peatones, muy concentrados temporalmente en los horarios de entrada y
salida de los centros por lo que se plantea actuar en el entorno inmediato,
considerandose el Km 0 de los caminos escolares. El objetivo principal es
mejorar la seguridad y la calidad del entorno inmediato de los centros
educativos.

2.5.1.CEIP Silvio Abad
Descripcion

El CEIP Silvio Abad se ubica en el limite sureste de la ZBE propuesta. Se
propone la ampliacidn de la acera sur de la calle Juan XllIl adyacente al centro
escolar para mejorar la movilidad peatonal o su conversién en una zona de
prioridad peatonal.

Se plantea la posibilidad de peatonalizar el tramo comprendido entre la calle
Real Cédula y la calle Afio 1492, espacio que coincide con los accesos del
centro escolar y por tanto favorece la creacion de un espacio seguro para los
escolares a la entrada y salida del mismo.

lustracion 31. Amp/lac:on acéra en calle Juan Xl y calle Dos de Mayo
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Prioridad en el marco del proyecto 2.5.3.IES Joan Miré
Actuacion complementaria con otras propuestas planteadas en este Descripcion

documento por lo que se puede ir desarrollando en el marco de las otras

) Con el objetivo de mejorar el espacio peatonal en el entorno del centro
actuaciones.

educativo, se plantea la ampliacidén de acera este en la Av. de Catalunya para
2.5.2.Entorno CEIP Francisco Carrillo, Av. Miguel Ruiz Felguera. dar servicio a los escolares que asisten y acceden al centro por esta via. Para
ello se propone la eliminacién del cordéon de aparcamiento en linea
adyacente. Las plazas de aparcamiento suprimidas se verian compensadas
Esta calle se localiza en el centro histérico del municipio, en un entorno de por las existentes en la Avenida de Tenerife asi como Avenida de Portugal.

calles de sentido Unico y desniveles, y se plantea como una de las calles 30 ; 7 ) S
del interior de la ZBE. Se propone la ampliacién de la acera de acceso al
centro mediante el ajuste de la dimensién de las plazas de aparcamiento en
bateria existentes. Asi mismo se evitaria el estacionamiento en doble fila.

Descripcion

3 NCIT e
J o N A A5
| | . "\

A
P/

llustracion 33. Ampliacion aceras en Av. de Catalunya junto a IES Joan Miro.

Prioridad en el marco del proyecto
Actuacion complementaria con otras propuestas planteadas en este
documento por lo que se puede ir desarrollando en el marco de las otras

llustracion 32. Ampliacion de acera y paso elevado junto al colegio Francisco Carrillo. actuaciones.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacidn complementaria con otras propuestas planteadas en este
documento por lo que se puede ir desarrollando en el marco de las otras
actuaciones.
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2.5.4.Colegios Av. Valencia.

Descripcién 33,%
Esta calle dispone de un elevado flujo peatonal originado por los centros -3 I j ;%? ‘ ‘. ‘3
= 24 7

educativos y equipamientos ubicados en la misma (CEIP Enrique Tierno
Galvan, Centro Joven Sanse “Daniel Rodriguez”, CEIP San Sebastian, CEIP
Antonio Machado y CEIP Ledn Felipe). Esto provoca que durante las horas de
entrada y salida de los colegios se genere una elevada movilidad en esta calle.

Debido a esta situacion se plantea como primera alternativa la ampliacion de < i J - ‘ A v
aceras en el entorno de estos equipamientos. Esta ampliacion se llevaria a JMERA L W BARRR ORCULAGION AP WA TERR [PE)
cabo a partir de la supresién de un sentido de circulacién (norte-sur) dejando

la via de sentido Unico sur-norte, y transformando la banda de aparcamiento

oeste de bateria a linea, todo esto permitiria ensanchar la acera oeste e %

incorporar un carril bici bidireccional que llegara hasta las entradas de los -
colegios, fomentando el uso de medios de transporte sostenibles. §

esie

3
(1:11] ASTADK) 220 in 460 m
¢ ICERR DRECCIINA L AP UNEA CHAGU LAGHON AP RTEAR ACERA
+ 4 { AL

llustracion 35. Seccidon actual y alternativa 1 propuesta Av. Valencia. Fuente: DOYMO

R

‘ .‘.' & ...,.- o - A w "'\ 1 re . . A
Ilustracion 34.Conversion en sentido unico y ampliacion acera oeste en Avenida de
Valencia.
b‘ gwarr_ono )
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Se propone como opcidn alternativa el mantenimiento de los dos sentidos de
circulacion de forma que el carril bici sea unidireccional en sentido
ascendente, segregado de la acera y eliminando las plazas de aparcamiento
de la acera oeste.
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llustracion 36. Seccion actual y alternativa 2 propuesta Av. Valencia. Fuente: DOYMO

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacidn complementaria con otras propuestas planteadas en este
documento por lo que se puede ir desarrollando en el marco de las otras
actuaciones.

2.5.5. Otras actuaciones.

- Entorno CEIP Antonio Buero Vallejo

Este colegio se localiza en el tramo final de la calle Vizcaya, que termina en
fondo de saco. La acera que da acceso al centro educativo no cumplen con las
dimensiones adecuadas a un entorno escolar seguro. Con el objetivo de
mejorar la seguridad vial y el espacio peatonal, se propone convertirla en un
vial de prioridad peatonal desde el cruce con la Avenida de Maximiliano
Puerro del Tell, permitiendo sélo el acceso a los vados existentes vy
eliminando el aparcamiento en superficie.

- Entorno CEIP Infantas Elena y Cristina.

Con el fin de aumentar la seguridad del espacio de espera en el acceso al
centro, se propone ampliarlo eliminando una o dos plazas de aparcamiento a
antes y después del avance del cruce en la fachada del colegio. Asi mismo
seria conveniente poner vallas de proteccion de este espacio.

- Entorno CEIP Teresa de Calcuta

El colegio se ubica en la calle Clara Campoamor, en Dehesa Vieja y cuenta con
2 carriles de circulacién en un Unico sentido.

Pese a encontrarse en una zona de nuevo desarrollo y cumplir con la
normativa de accesibilidad en cuanto a dimension de aceras y espacios de
espera, el principal problema radica en la doble fila durante las horas de
entrada y salida del centro.

Esta indisciplina supone un riesgo tanto para alumnos como para padres por
lo que se propone dejar un solo carril de circulacion en el tramo comprendido
entre la calle Alonso Zamora Vicente y la calle Poeta Rafael Morales. Esto
permite en la acera del colegio colocar el aparcamiento en semibateria
aumentando de forma considerable la dotacién existente y eliminando las
dobles filas.
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Ubicado en el Blvr. Picos de Europa, pese a ser una zona de nuevo desarrollo
el carril de la glorieta situada frente a la entrada es excesivamente amplio
(6,5m) lo que fomenta que durante las horas de entrada y salida estacionen
vehiculos.

Para evitar este comportamiento se proponen dos posibles actuaciones:

e Creacién de un carril bici unidireccional pegado a la acera y prolongarlo
para integrarlo en la red ciclista propuesta.
e Ampliacién del espacio peatonal para reducir el ancho del carril

La entrada del colegio se localiza en la Av. Aragdn, un vial de dos carriles de
circulacion por sentido y que debido a su estructura incita a velocidades mas
elevadas a lo permitido. En este entorno no solo se encuentra este colegio si
no que hay otros centros escolares y centros deportivos por lo que durante
las horas punta se genera una importante movilidad.

Por ello se propone cuantificar la velocidad de la via y en base a los
resultados obtenidos implementar las medidas de templado necesarias
reflejadas en el capitulo 5 de este documento.

Tanto el entorno del Trinity College como el del SEK Ciudalcampo se ven
afectados por las propuestas de reordenacidn viaria que se desarrollan en el
capitulo 9 de este documento.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuaciones que buscan aumentar la seguridad de los entornos escolares y
por tanto se considera una ejecucién de las mismas a corto plazo.

El resto de los entornos escolares no precisan medidas a corto plazo, por
tanto, se realizard un seguimiento de los mismos para ir mejorandolos de
forma progresiva.

2.6. Desarrollar la red de corredores verdes de la ciudad.
Descripcion

Acondicionamiento y sefializacion de corredores verdes que establezcan
recorridos peatonales y ciclables entre el Parque de La Marina y zonas verdes
ubicadas en el entorno del casco urbano. Esta red de corredores permitira
conectar con el proyecto del Arco Verde de la Comunidad de Madrid a su
paso por la Dehesa Boyal.
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llustracion 37. Red de corredores verdes desde Parque de la Marina.
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Prioridad en el marco del proyecto (2023)

Actuacion planteada a desarrollar a corto plazo con el fin de reanudar la
propuesta previamente realizada desde la Seccién de Medioambiente.

Descripcion

Itinerario: Av. Reyes Catdlicos — C/ San Onofre — Av. Baunatal — Av. Rosa
Luxemburgo — Bulevar Manzanares.

Dentro de esta actuacidn se incluye la modificacidn propuesta en Reyes
Catélicos ya descrita anteriormente. También se plantea la creaciéon de un
bulevar en Rosa Luxemburgo que dé continuidad al del Manzanares

Sefializacién del recorrido y del destino final (cada 300 m).

llustracion 38. Recorrido Corredor verde 1.

Descripcion
Itinerario: Av. Navarronddn — Camino Polideportivo — Dehesa Boyal.

Sefializacién del recorrido y del destino final (cada 300 m).

41070 Valcatiarer

——

0 500 1.000 m

llustracion 39. Recorrido Corredor verde 2.
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2.6.3. Corredor 3: Arroyo Valconejero 2.6.4. Corredor 4: Arroyo Quifiones
Descripcion Descripcion
Itinerario: C/ Fuerteventura — C/ Gomera — C/ Juana de Castilla — Arroyo Itinerario: Calle Real — Paseo de Europa — Parking Hospital Infanta Sofia —
Valconejero. Carretera Burgos — Camino del Barco — Arroyo Quifiones.
Seializacién del recorrido y del destino final (cada 300 m). Sefalizacién del recorrido y del destino final (cada 300 m).
‘-lh‘r yo Valconajero
g0
.{”‘(‘
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0 500 1.000m 0 500 1,000m
llustracion 40. Recorrido Corredor verde 3. llustracion 41. Recorrido Corredor verde 4.
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2.6.5.Corredores 5 y 6: Camino del monte/Arroyo de la Vega
Descripcion

Estos dos corredores comparten el mismo itinerario antes de su bifurcacién.
El itinerario es: C/ Real — C/ Martin Chirino — Av. de Matapifionera — Av. del
Juncal — Camino del Juncal.

Ademas de la sefalizacion del recorrido y del destino final (cada 300 m), es
necesario adecuar parte del viario de Camino del Juncal para el transito
peatonal, pavimentando, sefializando e iluminando el tramo del camino que
pasa por debajo de la carretera Madrid- Burgos A-1.

(Y

0 500 1.000m g 1rovo de la Vega

llustracion 42. Recorridos Corredores verdes 5y 6

2.6.6.Avenidas arboladas.
Descripcion

El conjunto de corredores verdes se completa a partir de una serie de
avenidas arboladas con itinerarios peatonales que permiten conectar los
diferentes corredores entre si.

Estas avenidas, como se puede observar en la ilustracién inferior, las
constituyen:

- Av. del Juncal-Av. de Espafia-Av. de Madrid.

- C. Miguel Hernandez-Av. de Aragdn-Av. de Tenerife- Av. de los
Quinones-C.Maria Moliner.

- Av.delaSierra.

LEVINOA
K 2 e - .
\ & Ovvrw corwiwns
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llustracion 43. Red de avenidas arboladas. Fuente: DOYMO
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3. FOMENTO Y REGULACION DEL USO DE LA BICICLETA Y LOS VMPS
Objetivo

Tal y como han indicado las encuestas la bicicleta es el modo de transporte
peor valorado fundamentalmente por la falta de una infraestructura que
permita realizar los desplazamientos de forma cémoda y segura.

Las caracteristicas del municipio, pese a los pronunciados desniveles en
algunas partes del casco antiguo, presenta unas dimensiones en las que
facilmente se podrian realizar gran parte de los desplazamientos en bici y/o
bici eléctrica/VMP. Y es que cruzar el municipio de oeste a este, como por
ejemplo desde el Blvr. Picos de Europa (Tempranales) hasta el Megapark, a
través de las avenidas (Baunatal, Reyes Catdlicos, Matapifonera) evitando la
zona centro son apenas 3,4 km (15min en bici aprox.).

De forma analoga ocurre con los recorridos norte-sur, como por ejemplo
desde la estacidn de cercanias Alcobendas-San Sebastian de los Reyes hasta
el C.C. Allegra a través de la Av. de la Sierra, Av. Navarrondan, Av. Tenerife y
Av. de Quifiones, el recorrido también es de unos 3,5 km (15min en bici
aprox.). Por ello, a través de las siguientes propuestas se busca fomentar el
uso de la bicicleta en la movilidad diaria de San Sebastian de los Reyes.

La mayoria de las conexiones necesarias para completar la red existente se
pueden realizar mediante la implantacion de ciclo-carriles y medidas de
templado de trafico, si bien existen vias en las que, ya sea por el importante
flujo de vehiculos o por tener una pendiente excesiva, la circulacién en bici
puede resultar insegura e incomoda para buena parte de los ciclistas siendo
necesaria la implementacion de carriles bici segregados.

Es por ello, que con el objetivo de dar respuesta tanto a ciclistas avanzados
como a usuarios noveles que quieran emplear la bicicleta como medio de
transporte alternativo, se plantea completar las 2 redes existentes:

e Red de Carriles-Bici. Red segregada de la calzada.

- Todo el viario de nueva creacidn sera de tipologia carril-bici o
senda-bici con un ancho minimo de 1,50m por sentido, no
implantandose en ningln caso aceras-bici.

- Seran de caracter segregado con proteccion respecto a la
calzada y a distinto nivel respecto la acera.

- Siempre que sea posible, seran unidireccionales y situados en el
sentido de la circulacidn.

- Ensutrazado se prestard especial atencion al disefio de los giros
a la derecha, elevando el paso ciclista en caso de ser necesario
para garantizar la seguridad de los usuarios de la bicicleta.

- La senal de referencia a implantar sera la S-35, sustituyéndose
de forma progresiva las actuales R-407.

e Red de Ciclocarriles (Sanse Ciudad 30). Red de carriles con
circulacion compartida con el resto de vehiculos y cuya velocidad
maxima es de 30km/h. Se rigen por el nuevo Reglamento de
Circulacién.

3.1. Completar la red de carriles bici.
Objetivo

Favorecer el uso ciclista con una ampliacién de 23 km de red ciclista,
alcanzando casi el doble de kildmetros actuales (25 km).

e Mejorar conexion con redes de transporte publico.
e Aprovechar las zonas verdes existentes para incorporar carriles y
pistas bici.
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e  Cubrir los accesos a equipamientos publicos (centros escolares,
deportivos y sanitarios especialmente).

3.2. Creacion de una red de ciclo-carriles
Descripcion

La creacién de un eje ciclista segregado que cruce la ciudad es importante,
pero este debe completarse con toda una red ciclista que permita llegar al
resto de puntos mas alejados de este eje.

Para ello se plantea finalizar la implantaciéon de la red de ciclo-carriles
definida por la Policia Local que terminaria de dar cobertura a toda la ciudad.

En el caso del casco urbano, las zonas de La Zaporra, Asturias, Centro y Reyes
Catélicos necesitan abrir varios recorridos que permitan conectar las zonas
entre si, con otras dreas mas periféricas y con el limitrofe municipio de
Alcobendas. Por ello y teniendo en cuenta la demanda ciclista obtenida se
cree pertinente convertir en ciclocarriles los siguientes tramos del viario:

e Av. Lomas del Rey

e Av. Valdelasfuentes

e Av. delaIndependencia

e Av. Maximiliano del Puerto Tell

o Av. de Espaia, calle Real

o Av. de Colmenar Viejo

e C. Esperanza Abad-del Pilar

e C. Guadarrama-Asturias-Manuel Jimenez-Travesia del Socorro

e C. San Vicente-Victoria-Milagro-Vicenta Montes-Maria Santos Colmenar
e C. San Onofre-Mayor-Postas-Pasarela C. Acacias

Y en todas las vias de 2 o mas carriles, convertir el carril derecho en
ciclocarril, con una velocidad de circulacién maxima de 30km/h.

Para las zonas de Tempranales, Rosa Luxemburgo, Avenida de Euskadi, Los
Arroyos, Dehesa Vieja y Moscatelares, las actuaciones se centran en ampliar
la red ciclista en grandes avenidas que quedan pendientes de interconectar y
aprovechar las zonas verdes (paseos, parques, aceras, bulevares y calles) para
crear recorridos ciclistas seguros y correctamente sefializados.

En el Parque de la Marina se propone la creacidon de sendas ciclistas que
permitan recorrerlo, asi como emplear dichas sendas para conectar
diferentes puntos de la red.

Respecto a las zonas de Poligono Industrial Sur, Norte, Megapark, Hospital
Infanta Sofia o La Granjilla no se valoran intervenciones necesarias. En
algunos casos se trata de zonas ya acondicionadas, como es el caso de
Megapark y Hospital Infanta Sofia, con accesos y aparcamientos en el centro
comercial y en el Hospital adecuados a la llegada de ciclistas.

Prioridad en el marco del proyecto

En base a los objetivos del PMUS en los que se busca fomentar la movilidad
sostenible esta actuacidén deberia encajarse a corto — medio plazo actuando
sobre cada eje a medida que se van implementado otras actuaciones
propuestas en este documento. La red de ciclo calles ird ganado importancia
a medida que se creen carriles segregados y el uso de la bicicleta aumente.

A continuacion, sobre el plano, se exponen las propuestas de actuacion para
la ampliacién de la red ciclista de San Sebastian de los Reyes con el objetivo
de interconectar las diferentes zonas del municipio, fomentar la movilidad
ciclista, facilitar las conexiones con el municipio de Alcobendas y potenciar la
intermodalidad.
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LEYENDA

Zonas verdes
Rod ciclista existento
— Acera bici

Cicla carmi
—— Pistajcaril bici
Red ciclista propuesta

Ciclo carril
----- Pista/carr@ bic

S

llustracion 44. Red ciclista existente y red ciclista propuesta. Fuente: DOYMO.
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3.2.1.Av. de la Sierra
Descripcion

La avenida de la Sierra constituye un importante eje de conexién norte-sur.
La implantacion de un carril bici a lo largo de esta via ayudara a promover la
intermodalidad con el Cercanias

llustracion 45. Secciones tipo de Av. de la Sierra. Fuente:DOYMO.
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llustracion 46. Planta Propuesta para Avenida de la Sierra. Fuente: DOYMO
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e Seccién A.
Tramo comprendido entre el cruce con la calle Asturias y la plaza de Andrés Caballero de SS.RR.

Se estrechan los carriles de circulacion dejandolos de 3,10m y se ajusta la dimensidn del aparcamiento en semi-bateria. Estos ajustes permiten integrar un carril bici
unidireccional en sentido ascendente, sin pérdida de aparcamiento ni de aceras.

3.00 4.50

ACERA APARCAMIENTO BATERIA

B.34 4.50 12.47
CIRCULACION AP. BATERIA ACGERA

5 200
A 430 PISTA-BICI 1247
CIRCULACION AP. SEMI-BATERIA | UNI-DIRECCIONRL ACERA
| 1 1 1T 1 1

llustracion 47. Seccion tipo A propuesta en Avenida de la Sierra. Fuente: DOYMO.
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° Seccidn B.
Tramo comprendido entre el cruce con la Av. de Espaia y el cruce con la calle Asturias.

Se mantiene el niumero de carriles y se elimina la banda de aparcamiento de la acera este para la integracién de un carril bici unidireccional en sentido ascendente.

9.00 ) . 4 9.97
ACERA AP. LINEA CIRCULACIOH AP. LINEA ACERA
1 1 1 d - ] 1
2.00
.00 ) ) PISTA-BICI 10.18
ACERA AP. LiNE4 CIRCULACIGN UHI-DIRECCIONAL ACERA
1 1 1 4 e 7
Ilustracion 48. Seccion tipo B propuesta en Avenida de la Sierra. Fuente: DOYMO.
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Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion planteada a desarrollar a corto plazo en el marco de la
implementacién de la ZBE, la mejora del espacio peatonal y la potenciacién
de la intermodalidad.

Esta medida se integra en la actuacion de mejora de la oferta peatonal en el
entorno de la manzana escolar.

Se incluye la creacién de un carril bici en la remodelacién de la via.

De forma complementaria al resto de actuaciones se propone la eliminacion
de las actuales acera-bici y carril-bici en acera y su sustitucion, en la medida
de lo posible, por carriles bici segregados en las condiciones ya indicadas con
anterioridad.

Con esto se pretende una mejora de la movilidad peatonal asi como de la
seguridad en los itinerarios peatonales por las aceras del municipio.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion planteada a desarrollar a medida que se vayan implementando el
resto de las mejoras en la red ciclista.

3.3. Ampliaciéon oferta de aparcabicis.
Objetivo

Otros de los aspectos destacados en las encuestas es el problema del
aparcamiento para las bicicletas. El hecho de facilitar el aparcamiento seguro
en equipamientos publicos, asi como aumentar los aparcabicis en el conjunto
del municipio puede ser un elemento potenciador de la movilidad ciclista.

Se proponen dos tipologias:

e Bicibox para algunos equipamientos publicos.

e Aparcabicis basico en todos los centros escolares, sanitarios y
deportivos + otros emplazamientos actualmente sin un aparcabicis
en un radio de 150m, especialmente en: aparcamientos disuasorios
almendra central, accesos zonas verdes

Descripcion

Para que el uso de la bicicleta aumente es importante que exista una
infraestructura adecuada para su uso y no solo en lo que se refiere a los
itinerarios a través de carriles bici o ciclo calles, sino también en origen y/o
destino. El saber que la bicicleta se encuentra en un lugar seguro mientras se
estd en clase, trabajando o realizando una gestion también ayuda a una
mayor utilizacion.

Por tanto, se propone la colocacion de 9 aparcamientos protegidos (bicibox o
similar) en puntos de atraccion de viajes (centros escolares Av. Valencia-
Andalucia) + centros deportivos (Dehesa Boyal) + centros comerciales
(Megapark y Outlet/Alegra) + Equipamientos transporte (estaciones metro y
cercanias).
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llustracién 49. Ejemplo de bicibox instalados en otras ciudades

Este es un sistema que ofrece un espacio protegido por la bicicleta que
dependiendo de la ciudad tienen unos periodos de tiempo. En el caso del
area metropolitana de Barcelona es un periodo maximo de 48 horas entre
semana y 72h los fines de semana totalmente gratuito.

El usuario solo debe darse de alta en el sistema con los datos de su bicicleta y
se le envia una tarjeta a casa para que pueda hacer uso de los box. Ademas,
este servicio dispone de un seguro que cubre el robo, incendio u otros dafos
mientras la bicicleta esta dentro del médulo.

Asi mismo se propone instalar 54 aparcabicis clasicos en U para aumentar la
zona de cobertura actual.

Se ubicardn, de forma preferente y siempre que sea posible, en la calzada,
ocupando espacio de estacionamiento, antes de los pasos de peatones y en
las inmediaciones de las intersecciones.

El drea de cobertura (150 metros alrededor del elemento) que se obtiene con
esta ampliacidn consigue cubrir el 53,95% de la superficie del casco urbano
superando notablemente el 17,66% de la superficie cubierta actualmente.

v 0s -

llustracion 50. Propuesta de aparcabicis y cobertura (150m). Fuente: DOYMO.
Prioridad en el marco del proyecto

En base a los objetivos del PMUS en los que se busca fomentar la movilidad
sostenible esta actuacion deberia encajarse a corto — medio plazo
instalandolas a medida que se va desarrollando la red ciclista en el municipio.

3.4. Implantacién de un sistema de bicicleta publica eléctrica.

Actualmente en la Comunidad de Madrid tan sélo los municipios de Getafe,
Leganés y Rivas-Vaciamadrid, ademds de la propia capital, disponen de un
servicio de bicicleta publica. Ello demuestra las dificultades para la
implantacion de un sistema de este tipo en un municipio como San Sebastian
de los Reyes. A ello hemos de afadir la dificultad para su uso que implica el
relieve del municipio. Por ello, para su implantacién se considera que deberia
ser mediante bicicletas eléctricas.

Por otro lado, dada la interrelacién con el municipio de Alcobendas, se
considera adecuado que el sistema a implantar permita su posible vinculacién
con el del municipio vecino. Del mismo modo, también debe permitir su
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utilizacidn con las tarjetas del Consorcio de Transportes tal y como ocurre en
los municipios de Getafe y Madrid.

De forma orientativa, se plantea un sistema inicial con 27 estaciones, 270
anclajes y 140 bicicletas.

llustracion 51. Propuesta puntos de anclaje de bici eléctrica y cobertura (300m).
Fuente: DOYMO.

3.5. Modificacidn de la ordenanza de movilidad por lo que se refiere a la
movilidad ciclista y los VMP.

Descripcion

La medida consiste en modificar la Ordenanza de Movilidad existente en
aquellos articulos relacionados con el uso de la bicicleta asi como incorporar
la normativa necesaria en relacién con los vehiculos de movilidad personal
(VMP) de forma que responda al nuevo panorama de movilidad generado
especialmente por la aparicién de estos nuevos vehiculos, los cuales, junto a
la bicicleta, han de jugar un papel importante en la movilidad urbana. La

modificacién de la ordenanza ha de regular la relacidon entre los diferentes
agentes implicados, estableciendo normas y delimitando los derechos y
obligaciones de cada uno de ellos.

A modo de ejemplo como Normativa para los Vehiculos de Movilidad
Personal (VMP) se propone lo siguiente, que seria recogido en la modificacion
de la ordenanza:

1.- Circulacion de VMP

1. Con cardcter general se prohibe la circulacion de los VMP por aceras y
demds espacios reservados con cardcter exclusivo para los peatones y por
los carriles bus. Los VMP podrdn circular por aceras bici, carriles bici y pistas
bici siempre que la anchura del vehiculo lo permita (inferior a 0,9 m de
ancho) y no superen las siguientes velocidades:

a) En acera-bici no superar los 10 km/hora y 20 km/hora en carriles-bici y
pista-bici.

b) En las zonas con velocidad limitada o zona 10, zona 20, zona 30 y calles
con limitacion de velocidad a 30 km/hora, no se podrd superar estos limites.

2. Los VMP tanto de las categorias recogidas en la instruccion de la DGT; A,
B, CO, C1 y C2 y que se utilicen para el desarrollo de una actividad
econdmica, incluyendo el alquiler de tales vehiculos, la realizacion de
itinerarios turisticos y el reparto de mercancias a domicilio, deberdn obtener
previamente una autorizacion municipal, en la que figurard su plazo de
vigencia, el recorrido a realizar, el horario permitido y cuantas limitaciones
se establezcan para garantizar la seguridad de quienes usen las vias
publicas.
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2.- Vehiculos de Movilidad Personal, condiciones de uso en el desarrollo de

una actividad econémica.

Los VMP que se utilicen para una actividad econémica estdn sometidos a

previa autorizacion municipal, no podrdan circular por aceras ni calzada

abierta excepto en las condiciones especificas se establezcan en la

correspondiente autorizacion, que en todo caso deberd cumplir las

siguientes condiciones minimas:

Cuando se transporten personas en cualquiera de estos vehiculos el
conductor debe ser persona mayor de edad.

Cuando se realicen actividades turisticas con VMP y lleven guia debe
ser persona mayor de edad.

Deberdn contar en todo caso con un seguro de responsabilidad civil
obligatoria que responda de los posibles dafios que se pudieran
ocasionar a terceros o a las personas transportadas.

Estos vehiculos se deben conducir con diligencia y precaucién para
evitar dafos propios o ajenos, evitando poner en peligro al resto de
usuarios de la via y con maximo respeto a las velocidades
establecidas y siempre respetando la preferencia de los peatones.

Estos vehiculos deben circular manteniendo un metro de distancia
minima respecto a la linea de las fachadas.

No se puede circular con tasas de alcohol superiores a las
establecidas reglamentariamente para el resto de los vehiculos ni
con presencia de drogas en el organismo.

En los espacios reservados a los peatones, no se podra circular en los
momentos de alta intensidad o aglomeracién de personas, o cuando

Reas DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastidan de los Reyes

no resulte posible mantener respecto a los peatones un metro de
distancia o circular en linea recta durante cinco metros de manera
continua.

e Los usuarios de VMP del tipo o categoria Ay B, han de llevar casco.

e Los VMP y ciclos de mas de dos ruedas han de llevar timbre, luces y
elementos reflectantes homologados para circular por cualquier via o
espacio publico del municipio, a excepcion de los vehiculos de tipo o
categoria A.

3.- Vehiculos de Movilidad Personal no homologados

Queda prohibida la circulacidon, dentro del término municipal, tanto en
calzada como en aceras, de todo vehiculo o artefacto motorizado no
contemplado en el Reglamento General de Circulacion o en el Reglamento
General de Vehiculos.

Prioridad en el marco del proyecto

El desarrollo de esta normativa es una actuacidon que debe realizarse a corto
plazo ya que la regulacién de este tipo de vehiculos es importante para la
seguridad de los que los utilizan y el resto de los usuarios de la via. Ademas,
disponer de una normativa que regule correctamente el uso de estos
también puede ayudar a fomentar su uso.

Se propone la modificacién de la redaccidn de una serie de articulos de la
ordenanza a fin de mejorar la convivencia de la bicicleta con el resto de
modos de transporte asi como facilitar su uso por parte de los usuarios. A
continuacién, se incorporan los articulos que se modifican con la nueva
redaccién propuesta.
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a) Titulo IX. De los vehiculos de dos ruedas y otros vehiculos.
e Capitulo I. De los vehiculos a motor de dos ruedas
72. De los remolques o semiremolques.

Las motocicletas, los vehiculos de tres ruedas, los ciclomotores y los ciclos
y bicicletas eléctricas podran arrastrar un remolque o semirremolque,
siempre que no superen el 50 por ciento de la masa en vacio del vehiculo
tractor y se cumplan las siguientes condiciones:

a) Que las condiciones de circulacion no disminuyan la visibilidad. Se
deberan disponer luces adicionales en los remolques y semiremolques
para la circulacion nocturna de forma que se garantice su correcta
sefializacién y visibilidad.

b) Que la velocidad a que se circule en estas condiciones quede reducida
en un 10 por 100 respecto a las velocidades genéricas que para estos
vehiculos se establecen.

¢) Que en ningun caso transporten personas en el vehiculo remolcado,
con excepcion de las bicicletas eléctricas que cumpliran con lo
establecido en el Capitulo Il, articulo 73, punto 8.

e Capitulo Il. De las bicicletas

73. Circulacion de bicicletas.

1. Las bicicletas son vehiculos sujetos a la normativa vigente sobre
tréfico y circulacion.

2. Las bicicletas podrdn circular por los carriles bici segregados asi
como por las calzadas, por las zonas peatonales siempre que el flujo
peatonal lo permita o por las vias sefializadas especificamente. Se
deberdn adaptar a las condiciones de circulacion de cada tipo de via.

3. Cuando el carril bici esté situado en la acera, los peatones lo podran
cruzar por los lugares debidamente sefalizados, pero no podran
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permanecer ni andar por él. Los ciclistas respetardn siempre la
preferencia de paso de los peatones que lo crucen yno podran
superar la velocidad de 10 km/h.

4. Cuando los ciclistas circulen por la calzada, lo hardn de forma
preferente por los carriles mds proximos a las aceras, pudiendo ocupar
la parte central de estos, asi como ocupar el resto de los carriles para
realizar maniobras en condiciones de seguridad. Cuando esté
expresamente permitido y sefializado, las bicicletas podrdn circular
por los carriles reservados a otros vehiculos.

5. Las bicicletas, cuando circulen en la calzada, disfrutaran de las
prioridades de paso previstas en la legislacion de trafico.

6. Los otros vehiculos no podran circular ni pararse en los carriles
reservados para bicicletas.

7. Las bicicletas cuando circulen por la noche, deben llevar luces y
elementos reflectantes (delante, de color blanco, y detrds, de color
rojo) debidamente homologados que permitan su correcta
visualizacion por los peatones y conductores.

8. Las bicicletas podran llevar remolque, homologado, para el
transporte de personas, animales o mercancias, cuando el conductor
sea mayor de edad y bajo su responsabilidad. En caso de bicicletas
que, por construcciéon, no puedan ser ocupadas por mas de una
persona podrdn transportar, aun asi, un menor de hasta 7 afios
cuando el conductor sea mayor de edad y bajo su responsabilidad, en
un asiento adicional y con un casco que deberan ser homologados.

74. Itinerarios ciclistas

1. En los itinerarios ciclistas seializados en zonas de prioridad
peatonal o parques publicos, podran circular las bicicletas siempre
que:

a) Respeten la sefalizacidn existente.
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b) Respeten la preferencia de paso de los peatones.

c) La velocidad maxima sea de 10 km/h, adecuandola en todo caso a
la mayor o menor presencia de peatones.

d) Deberan mantener una distancia de seguridad de 1 metro al
rebasar o cruzarse con un peatén.

e) No realicen maniobras, negligentes o temerarias, que puedan
afectar a la seguridad de los peatones.

2. Se exceptua la circulacién por esos lugares en caso de aglomeracién
de personas.

3. En los parques publicos, lo hardn por los caminos sefializados. Si no
los hay, no excederdn en su velocidad de la normal de un peatén. En
cualquier caso, éstos gozaran de preferencia.

4. Los menores de 12 aios podrdn circular por las aceras en bicicleta,
siempre que vaya acompafiado de una persona mayor de edad, a
condicidon de hacerlo al mismo paso que los peatones y sin causar
molestias a estos.

75. Prohibiciones.

1. Los conductores de bicicletas no podran circular con el vehiculo
apoyado sélo en una rueda, ni agarrarse a vehiculos en marcha.

2. Los estacionamientos de bicicletas situados en la via publica
quedan Unica y exclusivamente reservados para este tipo de
vehiculo.

3. Las bicicletas deben estacionarse preferentemente en los lugares
habilitados, dejando en todos los casos un espacio libre para los
peatones de tres metros.

4. Esta especificamente prohibido atarlas a arboles, semaforos,
bancos, papeleras o delante de zonas donde haya reserva de carga

y descarga en la calzada en horario dedicado a la actividad, de
estacionamiento para personas con problemas de movilidad, zonas
de estacionamiento prohibido definidas en esta Ordenanza,
paradas de transporte publico, pasos para peatones y en elementos
adosados a las fachadas.

5. A las bicicletas les serd de aplicacién lo dispuesto en la presente
Ordenanza en cuanto a retirada de vehiculos, especialmente cuando
cause deterioro del patrimonio publico por atarlas donde lo tienen
especificamente prohibido o si resultan molestas para la circulacidon
peatonal.

3.6. Medidas complementarias.

Se propone la adhesion del municipio a la Red de Ciudades por la Bicicleta,
entidad de ambito estatal cuya finalidad es promover recomendaciones de
movilidad ciclista homogéneas y pensadas para el uso de la bicicleta como
vehiculo de transporte habitual.

Se propone la creacion de un Registro de Bicicletas adherido al BiciRegistro
de ambito estatal con el fin de aumentar la seguridad en relacién a los robos
y el vandalismo, lo que iria a favor de un mayor uso de la bicicleta en
condiciones de seguridad.

Prioridad en el marco del proyecto
Se considera que ambas medidas se deben realizar a corto plazo para avanzar

en la promocién de la bicicleta como medio de transporte habitual en un
municipio apto para ello.
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4. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

4.1. Instar a la aplicacion del Plan Integral de Mejora de los Servicios de
Cercanias de Madrid (2018-2025): aplicacion Prolongacion de la linea
C-4 desde Alcobendas/SSR a San Agustin de Guadalix y Algete.

El Plan Integral de Mejora de los Servicios de Cercanias de Madrid (2018-
2025) contempla la ampliacién de la linea C-4 hasta San Agustin del Guadalix
y Algete. Para la extension de nuevo trazado de la linea C-4 desde la actual
estacion de Alcobendas/San Sebastian de los Reyes ADIF ha analizado
diversas alternativas unas basadas en el corredor “lineal”, desde la estacion
de San Sebastidn de los Reyes-Alcobendas hacia Algete y posteriormente
hacia San Agustin del Guadalix, y otras en el corredor “Y”, un primer ramal
desde la estacién de San Sebastidan de los Reyes-Alcobendas hacia Algete y el
segundo ramal hacia San Agustin del Guadalix, con una parada intermedia en
la Urbanizacién Santo Domingo. El trazado lineal permite una explotacién
mas sencilla que mantiene la misma frecuencia de servicios a lo largo de toda
la prolongacién.

Adif contempla la posibilidad de ejecutar la prolongacién de la linea de
Cercanias por fases. La primera fase consistiria en llegar hasta la estacion del
Hospital del norte Infanta Sofia, junto con la ejecucién de un aparcamiento
disuasorio. Esta primera fase supone una gran oportunidad para San
Sebastian de los Reyes pues facilita un acceso directo en un modo de
transporte rdpido y de alta capacidad a los residentes de los nuevos
desarrollos situados al norte del municipio.

Las longitudes varian entre los 26 y 30 km e incluyen, al menos, estaciones en
Hospital Infanta Sofia (San Sebastian de los Reyes), Algete y San Agustin del
Guadalix. En el caso de las alternativas en Y, se incluye una estacién en Santo
Domingo. Permite una primera fase hasta el Hospital Infanta Sofia, con una

elevada potencialidad de demanda. El presupuesto estimado de la actuacion
oscila entre 279,99 y 345,06 millones de euros (incluyendo IVA).

Asi mismo, se insta al Consorcio al estudio de una nueva estacion de tren en
el municipio, que den servicio a los nuevos desarrollos urbanisticos previstos
en el norte de San Sebastian de los Reyes.

4.2. Instar al Consorcio a la realizacion de un Plan de Mejora de la red de
autobus del municipio.

Dicho plan deberia contemplar las siguientes medidas:
a) Corto Plazo

m  Estudiar la posible coordinacion de horarios entre las lineas de tal forma
que algunos ejes tenga una elevada frecuencia en su conexiéon con
Madrid: Av. Espaia y Av. Reyes Catdlicos y no solapen las llegadas y
salidas al municipio.

m Estudiar la posible implantaciéon de servicios Express en el eje de Reyes
Catédlicos Baunatal. En la actualidad, practicamente todas las lineas
interurbanas acaban accediendo a la Al por el itinerario Av. Europa-Ctra.
de Barajas. Se plantea crear un servicio Express que utilice Reyes
Catdlicos, Av. Matapifionera y Av. del Cerro del Aguila para acceder a la
Al.

m Estudiar posible implantacion de una estacion de autobuses,
centralizando lineas directas con Madrid y lineas que conecten con otros
municipios como Alcobendas, Fuencarral o Tres Cantos.

m Posible reubicacidn de algunas paradas. Asi, la reordenacion viaria de la
calle Real ha propiciado el desplazamiento de las lineas en Reyes
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Catdlicos. Se plantea que se reubiquen las paradas en este eje para que
queden equidistantes y den una mayor cobertura al centro del municipio.
También se plantea que se estudien los itinerarios para dar una mejor
cobertura al Poligono Industrial Norte.

m Posible ampliacién del recorrido de la 154C hasta la zona comercial del
Factory para conectar a los vecinos de Baunatal, los Arroyos, cervantes y
Asturias con esta zona.

m  Mejorar las frecuencias de los autobuses nocturnos.

b) Largo Plazo

El desarrollo del Cerro del Baile, con una previsién de 10.000 nuevos
habitantes precisara de una cobertura en transporte publico que debera ser
tenida en consideracion por parte del Consorcio. En este sentido, la
continuacioén de la calle Rosa Chacel podria configurarse en el eje central de
transporte publico del nuevo desarrollo.

4.3. Implementar una linea de caracter urbano que conecte Cercanias con
Metro.

Para potenciar la intermodalidad y mejorar las conexiones entre los
diferentes medios de transporte publico de que dispone San Sebastian de los
Reyes, se propone la implementacion de una nueva linea de autobus de
caracter urbano cuyo recorrido sea circular y conecte la estacion de cercanias
de Alcobendas-San Sebastian de los Reyes con la parada de metro de Reyes
Catdlicos a través de calle Real.

Esta linea tendra una ampliaciéon de recorrido hasta la parada de metro de
Hospital Infanta Sofia circulando por calle Real y Avenida de Isla Graciosa.

Se plantea que la linea tenga una frecuencia minima de 15 minutos.

llustracion 52. Linea de autobus urbana propuesta para conectar Cercanias y metro.
Fuente: DOYMO.

Prioridad en el marco del proyecto

La actuacién planteada debe incluirse dentro de las propuestas a corto plazo
para potenciar la intermodalidad y reducir el uso del vehiculo privado.
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5. MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA DE LA RED VIARIA

5.1. San Sebastian de los Reyes ciudad 30. Jerarquizacion viaria
Objetivo

Esta actuacion tiene como objetivo definir las actuaciones necesarias para
reforzar la seguridad vial de municipio. Se busca promover actuaciones que
garanticen la seguridad vial y asi garantizar la posibilidad de convivencia y la
realizacion de desplazamientos seguros a todos los medios de transporte,
prestando especial atencidn a aquellos mas

vulnerables. Gravedad de las lesiones

en atropellos <
a peatones

Descripcion

Velocidad

La implantacién de San Sebastidan de los delmpacd

Reyes Ciudad 30, limitacién de la velocidad
maxima a 30 km/h en todo el nucleo
urbano, ya se recoge en la reciente
modificaciéon del Reglamento General de
Circulacién en todas aquellas con sélo un
carril de circulacién por sentido.

La limitacion de velocidad tiene como
principal ventaja la disminucién tanto de la

Dafos ocasionados al peaton en %

siniestralidad como de sus consecuencias.
La probabilidad de muerto en caso de
atropello a esta velocidad es practicamente nula, mientras se incrementa
exponencialmente conforme se aumenta la velocidad.

Del mismo modo, una circulacién a 30 km/hora facilita la coexistencia de la
bicicleta y los VMP con el resto de los vehiculos. Ademas, el conjunto de

medidas planteado en el Plan hara que la nueva morfologia de los viales no
incite el exceso de velocidad.

En las calles con mas de un carril de circulacién por sentido, se plantea que el
carril derecho también esté limitada la velocidad a 30 km/hora para facilitar
la circulacién de bicicletas y patinetes eléctricos.

Asi Unicamente se podria circular hasta 50 km/hora en la red basica: aquellas
con un minimo de 2 carriles de circulacion por sentido y, excepcionalmente
aquellos con un unico carril pero que se consideran ejes vertebradores del
trafico y por donde, ademas, circule un gran nimero de autobuses.

En el plano siguiente se indica la jerarquia viaria propuesta.
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llustracion 53. Plano de jerarquizacion viaria. Fuente: DOYMO
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Prioridad en el marco del proyecto

La actuacion planteada debe incluirse dentro de las propuestas a corto plazo
ya que desde la puesta en funcionamiento del plan debe priorizarse la
movilidad sostenible. En este caso la implantacion de esta limitacién no solo
protege a los modos mds vulnerables sobre el vehiculo privado, sino que
también puede disuadir sobre el uso del coche.

La Policia Local ha procedido a una actualizacion de la sefializacion preceptiva
correspondiente para adaptarla a la nueva normativa.

5.2. Modelizacion. Resultado de la reordenacion viaria

Con el modelo de trafico actual de la ciudad calibrado se han incorporado las
actuaciones propuestas para comprobar que afeccion generarian éstas sobre
la circulacién.

El escenario planteado para estas modelizaciones a corto plazo (2023) se ha
estimado con una reduccion de uso del vehiculo privado en un 4%, o lo que
es lo mismo, pasar del actual 48% del reparto modal obtenido a un 44%.

Cabe destacar que a corto plazo no se han considerado ninguno de los
futuros desarrollos urbanisticos del municipio.

Hora punta de manana

Las actuaciones planteadas con cambios de sentido o cortes como el de la
Calle Miguel Hernandez, no representan una afeccién negativa sobre la
circulacién. Los niveles del 1/C se mantienen iguales o con variaciones
minimas (pasando del <0,6 al 0,6-0,7) que no afectan a la fluidez del tréfico.

Esto demuestra que los viales en el entorno de las zonas de actuacion
disponen de capacidad suficiente para absorbes las nuevas demandas. Si se

observa el plano de Rojos y Verdes, se puede ver con claridad los viales por lo
gue se desvian los vehiculos de los ambitos afectados.

En el caso de Miguel Hernandez, se observa como aumenta la circulacién en
AV. de las Lomas del Rey, Av. Rosa Luxemburgo y Av. Euskadi, esta ultima solo
en sentido ascendente. Pero, aunque en las tres aumentan los vehiculos los
niveles de capacidad no se ven comprometidos.

Incluso en la zona centro, que a priori parece mas sensible a los cambios por
la estructura de sus calles no presenta un deterioro de la capacidad. Vias
perimetrales como la Av. Reyes Catdlicos muestran un crecimiento de la
demanda, pero el viario funciona correctamente.

Hora punta de tarde

Durante la hora punta de tarde se repite el mismo comportamiento
practicamente idéntico. Las actuaciones realizadas generan una nueva
distribucidn del trafico sin generar una afeccidon negativa sobre el viario.

En esta franja horaria, una de las pocas diferencias registradas, se produce en
el Paseo Europa donde aumenta el trafico en la zona sur. Este es un vial que
actualmente ya soporta un importante nimero de vehiculos a lo largo del dia,
pero pese a este crecimiento la via dispone de capacidad para funcionar
correctamente.

La_principal conclusidén que se puede extraer de estos resultados es que
existen itinerarios alternativos a los recorridos gue actualmente se realizan a
través de las calles en las gue se propone actuar, que no se veran
comprometidos con las nuevas demandas que reciban.
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Ilustracién 54. Plano I/C hora punta de maiiana. Escenario 2023. Fuente: DOYMO
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lustracion 56. Plano I/C hora punta de tarde. Escenario 2023. Fuente: DOYMO
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El escenario planteado para estas modelizaciones a largo plazo (2030) se ha
estimado con una reduccion de uso del vehiculo privado en un 9%, o lo que
es lo mismo, pasar del actual 48% del reparto modal obtenido a un 39%.

A largo plazo se han considerado el desarrollo urbanistico de Cerro del Baile
completado, asi como ejecutado el vial que conecta Avenida de Catalunya
con la calle Real que prevé el Plan General de Ordenacién del municipio, asi
como también el Plan Especial del Parque de la Marina.

Hora punta de maiiana

El desarrollo urbanistico de Cerro del Baile no supone una afeccién negativa
sobre la circulacidn. Los niveles del I/C se mantienen iguales o con variaciones
minimas (pasando del <0,6 al 0,6-0,7) que no afectan a la fluidez del trafico.

Esto demuestra que los viales en el entorno de las zonas de actuacion
disponen de capacidad suficiente para absorber las nuevas demandas. Si se
observa el plano de Rojos y Verdes correspondiente, se puede ver con
claridad los viales por lo que se desvian los vehiculos de los dambitos
afectados por el nuevo crecimiento.

Se observa como aumenta la circulacién tanto en la Av. Hayedo de Montejo
como en la calle Salvador Madariaga, incremento coherente por ser los
puntos de enlace del viario existente con la avenida principal del desarrollo. A
través de estas dos vias se conecta tanto con la A1 como con Manuel de Falla
para salir hacia Alcobendas y por tanto acttdan de distribuidoras de Cerro del
Baile. Una via que también ve incrementado su flujo es la calle Rosa Chacel
como consecuencia de su conexion directa, como actuacién complementaria
del desarrollo, con las rotondas de salida directa hacia la A-1. Pero, aunque

en las tres aumentan los vehiculos los niveles de capacidad no se ven
comprometidos.

Otra via que sufre un incremento es la Avenida Catalunya como consecuencia
de la ejecucion del vial de conexidon de esta avenida con calle Real, que
permite una conexién directa desde Paseo Europa con Av. de Aragén.

Como consecuencia de todo lo mencionado anteriormente, la Avenida de
Aragdn y Rosa Luxemburgo sufren los incrementos mas relevantes si bien la
capacidad de la via es capaz de asumirlos sin comprometer sus niveles de
servicio.

Hora punta de tarde

Durante la hora punta de tarde se repite el mismo comportamiento
practicamente idéntico. Las actuaciones realizadas generan una nueva
distribucidn del trafico sin generar una afeccion negativa sobre el viario.

En esta franja horaria, se producen incrementos en mayor nimero de vias,
pero de menor volumen de coches, aumentando especialmente en las 3 vias
principales de acceso al desarrollo de Cerro del Baile.

Asi mismo incrementa el trafico en el Paseo Europa, asi como su conexion
con la salida 19 de la A-1, siendo este es un vial que actualmente ya soporta
un importante numero de vehiculos a lo largo del dia, pero pese a este
crecimiento la via dispone de capacidad para funcionar correctamente.

La principal conclusion que se puede extraer de estos resultados es que, pese
a la dimensién del desarrollo urbanistico de Cerro del Baile, el viario existente
tiene capacidad para absorber los aumentos de flujo que éste puede
provocar y no se veran comprometidos con las nuevas demandas que
reciban.
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Ilustracién 58. Plano I/C hora punta de mafiana. Escenario 2030. Fuente: DOYMO
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Reduccién del triifico (=> 100 vehh)
Auments del tréfico (= > 100 veh/h)

llustracion 59. Variacion trdfico hora punta de mafiana. Escenario 2030. Fuente: DOYMO
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lustracion 60. Plano I/C hora punta de tarde. Escenario 2030. Fuente: DOYMO
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llustracion 61. Variacidn trdfico hora punta de tarde. Escenario 2030. Fuente: DOYMO
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5.3. Plan de elementos templado de trafico. Determinacion de los criterios
para su utilizacion

Descripcion

Para hacer efectivas las limitaciones de velocidad se plantea, de forma
consensuada con la policia local, urbanismo y otros departamentos
municipales, la realizacion de una directiva para la implantacién de
elementos de templado de trafico. De modo orientativo a continuacidn se
establecen las bases para la realizacion de dicho documento.

En primer lugar, se propone la cuantificacion de la velocidad en el viario del
municipio con el fin de identificar los viales donde es prioritario actuar y que
medidas es preciso implementar en funcién de la tipologia de la via.

A continuacién, se presenta los elementos reductores de velocidad y los
criterios de aplicacidn segun el tipo de via y sus caracteristicas morfolégicas:

LINGTE VELOCIDAD

Basica l
Basica 2 carriles carrlo
bus

Secundaria/Local

Prioridad Peatonal

LWNTADOR DE 1. Rotondas
VELOTIDAD 2, Semidoros elevada/cruces elevades {mobilaric/aparcamiento)
3. Cojines berlineses 6. Bandas sonoras 10. Sentidos de circulacion
4, Racares 7. Pérdida Pricridad concurrentes

& Desviacon de

trayectorisaparc.)

4 +
S. Paso peatones 9. Desviacion de trayectoria

11. Miniglorietas
12, Estrechamientos
13. Introduccion de vegetacin

LIMITADORES {m) 100-200 70-150 <100

DISTANCIA ‘

llustracion 62. Criterios aplicacion medidas de templado de trdfico. Fuente: DOYMO

Medidas como reductores de velocidad que tienen como misién mantener
una velocidad que ya deberia haberse visto reducida con otras medidas
(sefializacion, glorietas, disefio urbano, etc.). Esas medidas pasan por una
gestion del viario con rotondas y micro rotondas (4-6 metros de diametro
interior) de las principales intersecciones, lo que ayudard a plantear una
circulacion mas amable y adecuada al limite de circulacién propuesto con un
tréfico relativamente reducido. Estas actian como elementos limitadores de
la velocidad.

En el PMUS realizado por nuestra empresa en Playa Honda se observo la
efectividad de este tipo de elementos.

llustracion 63. Ejemplo de mini glorieta en Playa Honda

Otra medida a tener en cuenta es la implantacidon de semaforos con pulsador
en cruces peatonales donde se estime que su puesta en funcionamiento
redundara en dotar de mayor seguridad a los itinerarios peatonales y los
entornos escolares.

Recurrir a estos elementos viarios constituye una oportunidad tanto para
actuar sobre los comportamientos de los usuarios, mejorando la seguridad y
la comodidad de sus desplazamientos, como para mejorar la calidad de vida
local.
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Junto con estas medidas de limitacidn de la velocidad y en pro de reforzar la
seguridad y la coexistencia de los diferentes modos de transporte con los
peatones, se propone actuaciones complementarias propuestas por la Policia
Local y que serviran para reforzar este esquema de ciudad:

Construccion de nuevos pasos de peatones.
Reparacion de firme.

Eliminacion del adoquinado en glorietas.

d. Sefalizacion vial horizontal.

o oo

Prioridad en el marco del proyecto

La actuacidn planteada debe incluirse dentro de las propuestas a corto plazo
ya que desde la puesta en funcionamiento del plan debe priorizarse la
movilidad sostenible. En este caso la implantacidn de esta limitacién no solo
protege a los modos mds vulnerables sobre el vehiculo privado, sino que
también puede disuadir sobre el uso del coche.

5.4. Otras reordenaciones viarias
Descripcion

Con el objetivo de mejorar la movilidad del municipio, asi como la seguridad y
eficiencia de los recorridos, se proponen una serie de reordenaciones viarias.

En base a los resultados obtenidos en los aforos automaticos especificos
realizados en esta via de caracter residencial, se ha observado un elevado
trafico de paso, del que un 95% circula a una velocidad superior a la
permitida por la ley actual (30 km/h), concretamente mas de un 55% circulan
a mas de 40km/h, superando los 50 km/h un 5%.

Ante esta situacidn se propone una actuacién ambiciosa que consiste en
cortar el vial de Miguel Hernandez a la altura del cruce con la Senda Verde
“Rosa Luxemburgo”, de esta manera no es necesario suprimir el giro a la
izquierda en Avenida Lomas del Rey evitando que los vecinos tengan que

aumentar sus recorridos para acceder al barrio como ocurre en las otras
alternativas. Con esta medida se elimina el trafico de paso y se disminuye la
velocidad de circulacién. Asi mismo se potencia la Senda Verde “Rosa de
Luxemburgo”.

llustracion 64. Propuesta de actuacion en Av. Miguel Herndndez. Fuente: DOYMO
Se estudiardn, mediante la comprobacién de datos objetivos las posibles
repercusiones en las calles aledafias y la decision, en su caso, de medidas
complementarias. Estos datos objetivos serian que el viario superase un nivel
de saturacion del 60% o que las velocidades de circulacion superasen la
maxima permitida de forma constante.
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En base a las peticiones vecinales y tras un andlisis con los técnicos del
Ayuntamiento, se proponen las siguientes actuaciones:

Av. Euskadi. Implantacion de orejeras en los puntos donde no hay como
son los pasos de peatones, cruces de calles o vados.

Antonio Machado. Al ser una calle de caracter local, a largo plazo se
propone su conversion a vial de prioridad peatonal.

A corto plazo se propone crear plazas con urbanismo tactico en los
extremos y la posibilidad de implementar rotondas en los cruces con Rosa
Luxemburgo y Av. Euzkadi, en especial en este segundo punto permitira
reducir la velocidad de circulacidn en esta via.

Calle Fuerteventura. Se propone invertir el sentido de circulacién de la
calle Fuerteventura, de manera que se facilite el acceso al poligono norte
desde la rotonda de la Avenida de Tenerife. Para garantizar una correcta
circulacion en el interior del poligono derivada de esta modificacion, es
necesario invertir el sentido de circulacidn de la calle Lanzarote de forma
gue se acceda al tramo norte de la misma desde la calle Gomera, y al
tramo sur desde la Avenida de Catalunya.

Doctor Fleming. Obra a integrar en la de la calle Real, ver punto 2.3.1). Se
propone dejar un Unico carril, convirtiendo el aparcamiento en linea de la
acera sur en semi-bateria y ensanchando las aceras. De esta manera se
genera una ampliacion de la dotacién de aparcamiento existente en esta
calle y que permite compensar las plazas eliminadas en la remodelacién
de calle Real. Asi mismo se potencia el eje peatonal de la Av. de los Toros
y la conexidn con el Paseo Europa.

Perpetuo Socorro. Convertir en semibateria el tramo que aun no lo tiene.
Hacer plazoletas al principio y final de la calle. Aplica medidas de
urbanismo tactico.

Calle Sacramento. Se propone su peatonalizacién

Av. Andalucia. Se plantea la posibilidad de dejar sentido Unico sur-norte e
integrar carril-bici bidireccional dando continuidad a la propuesta de
modificacién de la Av. de Valencia (ver punto 3.1.2).

Av. Extremadura. Con objeto de mejorar la circulacién, dando una mayor
fluidez a los diferentes movimientos se propone implementar glorietas en
los extremos del vial, la primera en el cruce con Av. de Baunatal y la
segunda en la interseccidn con la Av. Navarrondan.

Av. de Sierra Nevada. Vial de gran longitud, paralelo a un gran espacio
verde. Para evitar que los vehiculos circulen a velocidad elevada en una
zona de alto potencial peatonal se propone la implantacién de pasos de
peatones elevados mas contundentes.

Calle Isla de la Palma. Con el objetivo de dar una salida desde el entorno
de calle Cantabria sin circular por el interior del poligono norte, se
propone convertir en doble sentido el tramo de la calle Isla de la Palma
entre Av. Navarronddn y calle Cantabria. De esta forma se accede de
forma rapida a la Av. Navarrondan, importante vial de conexién norte-sur.

Barrio La Zaporra. Calles de cardcter local con aceras de ancho inferior al
minimo necesario para considerarse accesibles. A medio plazo se propone
su conversion a calles de prioridad peatonal formando parte de las
supermanzanas definidas por el viario identificado dentro de la red basica
que se observa en el plano de la ilustracién 50.

Cruce calle Benasque con Avda. Guadarrama y cruce avda. Manuel de
Falla con Avda. Valdelasfuentes. Se propone la instalaciéon de semaforo
con pulsador por ser cruces con alta afluencia tanto de menores como de
personas mayores al encontrarse en itinerarios de acceso a centros
escolares y al Centro Gloria Fuertes.
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5.5. Instar al MITMA a mejorar las conexiones de la red Urbana con la Al.

La préxima ampliacion de la capacidad de la A-1 supone una oportunidad

para mejorar la accesibilidad al municipio, diversificar el trafico de

entrada/salida al municipio y minimizar la congestion. Se plantean las

siguientes actuaciones:

m Estudiar la posible implantacion de un carril BUS-VAO en la A-1 que alivie
la congestion de entrada/salida a/desde Madrid y con ello mejore la
movilidad en los accesos/salidas de las poblaciones del entorno de la A-1.

m  Acceso al Trinity College desde la via lateral para los dos sentidos de
circulacion. Ello evitaria el trafico por la Senda del Ardal, via que es
utilizada por los vecinos para pasear.

m  Conexion de la Av. de los Pirineos con el acceso 20 de la A1 mediante una
nueva rotonda. De esta forma se diversifica el trafico de acceso a la Aly
permite una conexién directa al Hospital.

m  Nuevos espacios de aparcamiento/intercambio modal junto a los accesos
de la Al en las urbanizaciones (ver capitulo urbanizaciones).

6. GESTION DEL APARCAMIENTO
Objetivo

La gestién del estacionamiento es una herramienta que puede ayudar a
solucionar algunos problemas de transporte y a cumplir objetivos de
desarrollo econdmico, de transporte y medioambiental

Por otra parte, reducir el tiempo de busqueda de aparcamiento reduce las
emisiones y la presencia de vehiculos circulando, que ademas representa un
riesgo vial (colisiones, atropellos, etc..). Para ello, las nuevas tecnologias

pueden ser herramientas eficaces que colaboran en la consecucion de estos
objetivos.

Otro objetivo importante ha de ser la puesta en valor del casco antiguo de
San Sebastian de los Reyes como espacio urbano de calidad y, en
consecuencia, es vital reducir la presencia de vehiculos, tarea que debe
llevarse a cabo de manera consensuada, garantizando la conservacion de los
espacios publicos que fomenten el comercio local y la calidad de vida de sus
residentes.

Por lo que se refiere a la movilidad eléctrica es importante apostar por un
desarrollo de esta con el objetivo de reducir el impacto sobre el medio
ambiente del vehiculo privado. Aunque Espafia todavia esta a la cola de la
movilidad eléctrica esta no deja de crecer constantemente.

6.1. Propuesta de modificacion del sistema ORA en la Almendra Central

A continuacién, se detallan los diferentes E—"

- nstrurents mosiicad

tipos de regulacién para el residente =

. . . 5]
existentes en la actualidad en diferentes
ciudades de Espafia:

En estos sistemas hay una clara : B
= 2

definicidon entre las plazas que pueden ser L o

- , Opsienizacié de Integracica del
utilizadas por el foraneo (azules) y las del - rosiderte

H ) B Excissw
residente (verdes). Estas dltimas no !E’%ser;

B Roacin

pueden ser utilizadas por los usuarios a llustracion 65. Caracteristicas de los

rotaciéon en ningln caso, lo que provoca diferentes tipos de regulacion.
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una falta de flexibilidad y problemas de accesibilidad en coche a
determinadas areas de la ciudad. Las experiencias en Espafia son limitadas y
se circunscriben a ciudades como Murcia, Guadalajara o Ciudad Real por
ejemplo. Como ventajas hay que indicar que no es necesario implantar
parquimetros en la zona de residentes ademas de especializarse y optimizar
la vigilancia en funcion del tipo de plaza

Preferente (zona verde): Consiste en un sistema como el anterior pero dando
una cierta flexibilidad en la zona de residentes (verde). Asi, los fordneos
pueden utilizar ésta a un precio mas elevado o disponen de un tiempo de
estacionamiento menor que en la zona azul. El ejemplo mas claro es el del
municipio de Madrid.

Mixto: En este sistema todas las plazas son iguales y pueden ser utilizadas
indistintamente por fordneo o por el residente (con tarifa reducida). Con este
sistema falta una adaptacion a demandas especiales suficientemente
representativas, es decir, no se potencia la rotacion los ejes terciarios. De la
misma forma, hay escasa proteccion del residente en barrios con graves
déficits ya que el fordneo puede acceder, sin restriccidn, a cualquier zona de
la ciudad. Ciudades como Gijon, Vigo, o Vitoria disponen de este sistema.

Solo Rotacidn: En estos sistemas solo hay zonas azules, es decir, el residente
no tiene ningun tipo de bonificacion. Asi, es una herramienta reguladora de la
movilidad Unicamente a las dreas centrales. Como contrapartida, hay una
escasa proteccion del residente en barrios con graves déficits. Este es el
sistema adoptado hasta el momento en San Sebastian de los Reyes.
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Tabla 1. Andlisis de los diferentes sistemas de regulacion para el residente.

La zona verde para residentes tiene unos riesgos que también deben ser
considerados en el caso de su implantacién. A continuacidn, se detallan, asi
como las férmulas para paliarlos:

¢ Vaciamiento de los aparcamientos subterraneos, principalmente
en aquellas zonas sin déficit residencial o en aquellos donde éste es
muy bajo. El residente opta por dejar el coche en la calle, ya que con
la regulacion es mas facil encontrar aparcamiento ademas de ser
mucho mas barato que en un aparcamiento subterraneo. Por lo
tanto, la tarifa del residente debe ser suficientemente disuasoria
para que esto no se produzca.

¢ Efecto frontera: Al regularse una zona, los vehiculos foraneos,
principalmente los de que tienen medias y largas duraciones de
estacionamiento buscan aparcamiento gratuito en los barrios
periféricos de las zonas reguladas, aumentado el empleo, con los
consiguientes perjuicios a los vecinos de la zona. En este sentido, se
suele regular también, con una tarifa mas blanda, estas zonas.
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¢ Utilizacion "fraudulenta" de las tarjetas de residentes. Se censan
en la zona los propietarios de vehiculos que no "duermen" en ella
(profesionales principalmente) y de esta forma estacionar durante las
horas diurnas, que es cuando hay mas demanda y asi poder pagar la
tarifa de residente, que es sensiblemente mas baja.

Algunas ciudades como Donostia proceden a realizar inventarios
nocturnos para identificar los verdaderos residentes, sacando la
acreditacién a aquellos que no se han detectado durante la noche al
menos tres veces.

En el caso de Barcelona, durante las horas punta de la mafiana se
registraba un aumento del estacionamiento de residentes que no se
corresponde con la realidad, constatando efecto.

Menor rotacion de los Aparcamientos Publicos. Al no disponer de
plazas de aparcamiento en superficie gran parte de los vehiculos
foraneos se ven obligados a buscar aparcamiento en parkings
privados o municipales de haciendo uso de abonos diurnos (ver
siguiente grafico). Cuando se regula el estacionamiento en superficie,
las posibilidades de estacionar en calzada son superiores, y por
tanto, la mayoria usuarios a rotacion la consideren la primera opcion
ya que ademds de ser mas cdmoda, suelen ser precios. Esto provoca
el vaciamiento de los aparcamientos Publicos. Sélo una politica
tarifaria que equilibre el coste de aparcar en superficie y en sétano
evitar esta situacion.

En este sentido, en Barcelona la implantacién de la Zona Verde que
supuso un descenso del -12% de los vehiculos en rotaciéon. Ademas,
los aparcamientos perdieron parte de los abonos completos (bajada

DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastidan de los Reyes

de un 30%), ya que muchos de los vecinos disponian de una mayor
disponibilidad para estacionar en superficie.

En la tabla siguiente se realiza una comparativa de los diferentes sistemas de
tarificacion en diversas ciudades.

De los municipios considerados, dos no disponen de un tratamiento exclusivo
para el residente (Alcobendas y Majadahonda), otros tienen un sistema de
zona verde preferente (Madrid, Barcelona u Hospitalet) y alguno como
Huesca un sistema mixto. En San Sebastian confluyen casi todos los sistemas.

En cuanto a las tarifas de residentes también se observan varias
posibilidades. En tres ciudades tienen como posibilidad sacar un ticket diario.
El precio de este es el mismo en Barcelona y L'Hospitalet (1 € / semana)

mientras que se eleva a 2 € en el caso de Huesca.

En el caso de abonos, el precio oscila entre los aproximadamente 24,6€/afio
(Madrid) y los 135 €/afio de Huesca. En este municipio se optd por este
sistema para evitar que los residentes optaran por sacar los coches de los
aparcamientos, pues practicamente no habia déficit residencial.

En cuanto al fordneo hay una notable disparidad de tarifas: altas en las
ciudades de Barcelona, Madrid, Hospitalet y San Sebastian y relativamente
bajas en el resto de los municipios, muy por debajo de las de los

aparcamientos publicos.
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Cludad Tipo zona Tarifa residentes Tarifa fordneos (€/bora)
[t 2
rasidentes Semanal Anual ZVarde Z.Azul
Pvelelre.rl\l'ey 1€ s2¢ 3 25 ZonaA
Barcelona (1) e 2,75 2,25 ZonaB
No 1,96-1,08 ZonaCyD
Hospitalet | preferente 1€ 21 16 |
Huesca(2) Mixta 2€ 135 € 08
Donostia Mixta 541€ 2,41-09
2135 12 Z:n-‘ Bajas
Madrid Preferente | 246€ : {——TUION®S
2,05 11 Ambitorestante
> ’
| | ! | | del SER
Alcobendas | Preferente | 3525¢€ 1,85 0,90-1,15
Majadahonda Sélo Rotacion 3465 ¢€ 0,75
Media 23 15

(1) Zona A. Para el residente que no tiene muwitas en el ultimo afo la tarifa es gratwite
(2) los residentes que opten por un pago semanal deben abonar aparte una cuota enual de
40€.

Tabla 2. Sistemas de regulacion y tarificacion para el residente en diferentes ciudades.
Fuente: Elaboracion propia.
Cabe decir que la implantacién del area verde ha sido un proceso gradual en
la mayoria de los municipios. Asi, la implantacién se desarrollé por fases
tanto en Madrid (2003 y 2006) como en Barcelona (2005 y 2009) con el
objetivo de conseguir una consolidacién progresiva del sistema.

En L'Hospitalet después de una puesta en marcha inicial se plantea su
implantacién en otras zonas de la ciudad.

6.1.1.3. Coronas tarifarias

Tanto Barcelona como San Sebastian dispone de un sistema de coronas
tarifarias y de madaximas duraciones de estacionamiento ajustado a la
demanda de cada zona. Donostia dispone de hasta 5 diferentes tipos de
tarifas, asi como 9 horarios, que varian incluido en funcién de la época del

afio. Ademas, hay multiplicidad de maximas duraciones de estacionamiento y
zonas especiales:

- Reservas residentes exclusivas. Aunque la mayoria de la zona regulada
es de caracter mixto, en las zonas mas proximas las plazas son
exclusivas.

- OTA comercial: Plazas donde sdlo se permite el estacionamiento por
un maximo de 15 minutos.

- Reservas VAO: Son plazas reservadas a vehiculos ocupados por dos o
mas personas. Estas plazas se encuentran en la Universidad de San
Sebastian, para controlarlas es necesario pasar 2 o mas tarjetas (de la
universidad) en el control de pago.

- Aparcamientos de conexion: Son aparcamientos en el extrarradio de
la ciudad donde los usuarios del transporte publico disponen de tarifas
especiales. Estas estan vinculadas al uso del Transporte Publico.
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llustracion 66. Coronas tarifarias y tipologias de plaza a Donostia. Fuente Ayuntamiento de

Donostia 2017.

Barcelona dispone de 6 tarifas y 3 maximas duraciones de estacionamiento:

Zonas A y B (Area Verde). La practica totalidad de la zona regulada
de Barcelona pertenece a algunas de estas coronas. La diferencia
entre la zona A y B es de sélo 25 céntimos. También hay una
diferencia de 50 céntimos entre estacionar en la zona azul (mas
barata) y la zona verde (mas cara). En todo el dmbito la maxima
duracion de estacionamiento es de 2 horas tanto para las plazas de
zona verde como de zona azul.
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‘a cumplir los objetivos de este estudio

6.1.2.1. Justificacion de la actuacion

Se plantea la modificacion y ampliaciéon del ORA en base a los siguientes

motivos

a)

b)

Se sitla en la Zona de Bajas Emisiones planteadas para la ciudad de
San Sebastian de los Reyes. En este sentido, la ley de Cambio
Climatico y Transicion Energética obliga a la restriccion del
aparcamiento en dicho ambito:

“Se entiende por zona de baja emisién el ambito delimitado por una
Administraciéon publica, en ejercicio de sus competencias, dentro de
su territorio, de caracter continuo, y en el que se aplican
restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos”

Es la zona mas saturada del municipio por lo que se refiere al
aparcamiento con ocupaciones que superan el 100% en muchos
ambitos tanto durante el periodo diurno como nocturno. Por tanto,
es necesario disuadir el estacionamiento de parte de los visitantes
que utilizan el coche para acceder a esta zona desviandolos bien al
transporte publico bien a aparcamientos disuasorios como el de
Reyes Catolicos.

En el perimetro dispone de dos estaciones de metro y otra de tren.
Ademas, por dicho perimetro circulan la practica totalidad de lineas
interurbanas. Se plantea la creacion de una linea lanzadera que de
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servicio a las distintas zonas de la ZBE con dichas infraestructuras de
transporte.

d) Se dispone de un aparcamiento disuasorio de alta capacidad en el
perimetro: Reyes Catolicos.

A continuacidn, se detalla la metodologia seguida para la definiciéon del
sistema de regulacién y su dimensionamiento.

El primer condicionante para regular el estacionamiento es que este esté
saturado o esté previsto que se sature produciéndose el llamado efecto
frontera, los vehiculos fordneos buscan estacionar en los barrios periféricos
del ambito regulado donde no tienen que pagar para aparcar en la calle. Asi,
en las areas donde la zona azul esta vacia y ademas no es previsible que el
residente tenga problemas de estacionamiento porque ya tienen sus
necesidades de aparcamiento residencial cubiertas (no hay déficit
infraestructural) no se considera necesaria la regulacion del estacionamiento.

Una vez cumplido el criterio anterior, el usuario foraneo debe disponer de
alternativas en transporte publico relativamente aceptables, es decir, que no
tarde un 50% mas que en coche.

El segundo aspecto para tener en cuenta es determinar qué tipo de
regulacidén para el residente se lleva a cabo. En este sentido, en las zonas
donde no hay déficit residencial infraestructura no se considera necesaria la
implantacién de una regulacidén especifica para el residente (zona verde) ya
gue tedricamente todos los vehiculos pueden ser estacionados fuera de la
calzada. En las zonas que si hay déficit residencial, se analizan los diferentes
niveles de proteccién del residente en funcion de su ocupacién diurna, desde
una regulacién mixta en la que el foraneo puede estacionar en las mismas

condiciones que en la zona azul a una exclusiva en la que no se deja
estacionar en el fordneo. Un caso intermedio lo constituiria el verde
preferente, donde el foraneo puede estacionar pero con limitaciones en
cuanto a la tarifa y/o maxima duracion de estacionamiento. En el caso del
ambito analizado, donde la presién residencial diurna no es excesiva (entre
un 50% y un 60%) se ha optado por una zona verde mixta, tal como se vera
posteriormente. La regulacién se plantea siempre y cuando el
estacionamiento en calzada esté saturado bien en la actualidad bien porque
con la implantacién de la regulacion integral del estacionamiento se
desplacen vehiculos procedentes del Centro de la Ciudad.

En cuanto a la regulacién del fordneo, esta condicionada por la existencia o
no de aparcamientos publicos suficientes en el entorno. Si se da esta
condicidon, la maxima duracién de estacionamiento establecida en la zona
azul no deberia superar las dos horas para no competir con ellos. Siempre es
mejor para la ciudad que los vehiculos utilicen las infraestructuras de
aparcamiento en vez de la calle. En caso de que no haya oferta de
aparcamientos publicos o esta sea muy débil aconseja una duracién maxima
de estacionamiento mds larga, siempre y cuando haya plazas suficientes para
cubrirla.

La maxima duracién de estacionamiento y la tarifa del transporte publico
condicionard la tasa a aplicar en la zona regulada. Asi, se considera que un
viaje de ida y vuelta en transporte publico con el titulo mas utilizado deberia
ser mas barato que la tarifa por el tiempo de permanencia maxima en la zona
regulada.
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Condicionantes

Oferta transporte publico:

<350 my frecuencia 15 minutos

Saturacion del estacionamiento

(I Saturacion legal + ilegal> 0,95)

Dimensionamiento Dimensionamiento Maxima duracidn:
Residente. Foraneo. 3h
Plazas verdes:(pr= Ord x Fs) Plazas azules (Pf=Pt-Pr) R e

Df < Pf

1S=0 i6n media del

Pr= Plazas destinadas al residente
Ord= Ocupacion residencial diurna (media)

Fs= Factor de seguridad

PP= aparcamientos publicos

Df= Demanda foranea (cuantificada en niumero de plazas y para duraciones de estacionamiento)
Pt= Plazas totales Pf = plazas destinadas al foraneo

iento respecto a la oferta legal

llustracion 67. Metodologia para la determinacion del sistema de regulacion
6.1.2.3. Propuesta de localizacién

Tal y como se ha indicado, se planea que la expansidn del ORA se ajuste a la
Zona de Bajas Emisiones, configurandose como un instrumento
complementario de vigilancia y control. Por ello, se ajustaria a la Almendra
Central.

Para localizar la zona azul se ha considerado la localizacién de las actividades
terciarias y las vias de canalizacion de trafico previstas, en definitiva, en el
perimetro de las “supermanzanas” planteadas para este ambito.

Las plazas verdes, para residentes, se concentrarian principalmente en las
zonas interiores de las supermanzanas. Las zonas de transporte del Consorcio
de Transportes pueden servir de base para la sectorizacién de las zonas de
residentes. El residente sélo podra estacionar en esa zona que le es asignada,
no pudiendo estacionar en otros para evitar la movilidad interna dentro del
ambito.
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llustracion 68. Propuesta de distribucion de plazas del SER y cobertura aparcamientos
publicos. Fuente: DOYMO.

ZONA AZUL 680
ZONA VERDE 3307
PMR 85
CARGA Y DESCARGA 80
TAXI 7
RESERVA 16
MOTOS 4
TOTAL 4179

Tabla 3. Distribucion plazas ZBE. Fuente: DOYMO.
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6.1.3.Propuesta de sistema tarifario

Los criterios considerados para determinar la tarifa han sido los siguientes:

* Coordinacidn tarifaria. Se plantea un sistema tarifario consecuente
con la oferta de transporte publico y que también se equipare a los
precios de los aparcamientos publicos, como minimo para las largas
duraciones de estacionamiento.

* Progresividad de la tarifa. Asi, la tarifa seria mas econdmica para la
primeray la segunda hora y mas cara para las dos restantes.

¢ Maxima duracion de estacionamiento. La zona azul tendrd una
maxima duracion de 4 horas mientras en el drea verde sera de 2 horas.

e Tarificacion medioambiental vehiculos foraneos. Los vehiculos poco
contaminantes tendran bonificaciones en su tarifa: del 100% con
respecto a los vehiculos eléctricos y los 50% para los hibridos y de gas.
Los de categoria C de la DGT no tendrian bonificacion. Por el contrario,
los vehiculos con etiqueta ambiental B tendrian una penalizacién del
50%. Los vehiculos sin etiqueta no podrian estacionar al situarse
dentro de una Zona de Bajas Emisiones

* Tarificacidn residentes: Los residentes Unicamente realizarian un pago
anual sin distincion por tecnologia.
6.1.3.1. Sistemas de pago, monitorizacion y vigilancia

La popularizacion de los teléfonos moviles cuestiona el parquimetro, la
inversién y la credencial como método de pago y control, tanto para el
residente como para el foraneo. Se plantea que en San Sebastian de los Reyes

se apliguen estas nuevas tecnologias. Asi, el foraneo pagaria
preferentemente con el modvil, de forma exclusiva en la zona verde y
combinada con el parquimetro en la zona azul. El usuario deberia introducir
la matricula para permitir el control de la maxima duracién de
estacionamiento y facilitar el control. De esta forma también se podria
conocer la ocupacién de la zona azul.

En el caso del residente, para conocer la ocupacion se utilizarian modelos
estadisticos a partir de los inventarios de control de los vehiculos de denuncia
automatizada.

En cuanto al sistema de pago del residente se propone un pago anual
vinculado a la cuenta corriente y una matricula.

Para optimizar la vigilancia se propone la utilizacién de vehiculos de denuncia
automatizada con camaras lectoras de matriculas incorporadas para detectar
el cumplimiento de la regulacién.

[ oseo ] msoom

Aplicacion mévil y excepcionalmente Domicillacan bancaria{anual)

FORMA DE PAGO parquimetros (zonaazul)

Datos de pagoy analisis estadisticos Estadisticas indisciplinay detectores

. de no pago a partir de informacidn
OCUPACION/ LOCALIZACION de vigilantes y detactores puntuales

Vehiculos con dispositives de lectura de matriculas

VIGILANCIA

Tabla 4. Propuesta de gestion para la zona regulada de San Sebastidn de los Reyes.

Se desestima la posibilidad de que el residente pagara mediante parquimetro
o movil, ya que en el primer caso supone una molestia, principalmente si
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mueve poco el coche y en el segundo caso no se podria dar servicio al
segmento de poblacion que alin no tiene acceso a un smartphone.

|

PARQUIMETRO/MOVIL

. Comodidad del residente. . Pago en funcion del uso.
. No se hande implantar . Potencia la utilizacion del
arquimetros y/o utilizar aparcamiento fuera de la calzada
VENTAJAS parquimeteos ¥/O Wik P skl
aplicaciones moviles. parael residente,
. Permite la utilizacion excepcional
porlos foraneos.
. Pago no relacionado con el uso. . Incomodidad para el residente,
. Utilizacion de las calles como garaje. especialmente si no mueve poco su
No se obtiene informacion sobre el vehiculo.
INCONVENIENTES : :
uso de las plazas. . Se deben poner parquimetros o gue

todos los residentes utilicen una
aplicacion movil.

Tabla 5. Sistemas de pago del residente

Esta actuacion se contempla a corto plazo, integrada en el marco de
implantacién de la zona de bajas emisiones.

6.2. Plan de aparcamientos para PMR

Obijetivo y justificacion

Es objetivo de esta actuacidn es proporcionar a las personas que sufren
movilidad reducida (PMR) informacién de valor sobre las plazas de
aparcamiento reservado para sus vehiculos, asi como reducir su uso indebido,
mejorando la accesibilidad y la movilidad urbana.

Se pretende:

e Por un lado, la modernizacion de tarjetas de estacionamiento
para personas con movilidad reducida para dotar de una superior
seguridad a la misma,

e Por otro lado, la implementacion de una aplicacién moévil para dar
soporte a la ciudadania con diversidad funcional en el uso de su
tarjeta de estacionamiento, asi como ofrecer informacién que
facilite el uso del transporte publico y privado.

Las Personas que sufren Movilidad Reducida (PMR), por definicién, son
personas con limitaciones o dificultades en sus desplazamientos que para
poder tener una mayor autonomia y gozar de buena calidad de vida,
necesitan de lugares para aparcar sus vehiculos a motor lo mas cerca posible
a sus lugares de residencia, de trabajo, de ocio o a sus centros de salud, por
ejemplo. Por tanto, el disponer o no de esas plazas reservadas supone poder
o no poder realizar esas actividades habituales con facilidad.

Sin embargo, las PMR siguen teniendo determinados problemas de
aparcamiento en la ciudad por diferentes motivos, siendo algunos de ellos los
siguientes:

e Uso de dichas plazas como zonas de C/D u otras gestiones personales.

e Usoy abuso de estas plazas por parte de personas que carecen de
dicha tarjeta.

e Tarjetas falsas, duplicadas y caducadas en circulacion.

e Tarjetas que utilizan indiscriminadamente familiares o amigos del
titular de las mismas.

Segun la Ley 5/1995, de 6 de abril, de promocién de la accesibilidad y
supresion de barreras, en todas las zonas de estacionamiento de vehiculos
ligeros, sean en superficie o subterrdneos, en vias o espacios publicos, se
reservardn permanentemente, y tan cerca como sea posible de los accesos
peatonales, plazas debidamente sefalizadas para vehiculos que transporten
personas en situacién de movilidad reducida.
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El nimero de plazas reservadas sera, al menos, de una por cada 40 o fraccién
en aparcamientos de hasta 280 vehiculos, reservandose una nueva plaza por
cada 100 o fraccidn en que se rebase esta previsién

Descripcion.
Este Plan propone:

e Incrementar el control y verificacion de las tarjetas en circulacién. Al
respecto, seguir el procedimiento del proyecto Europeo SIMON
(http://simon-project.eu/), que el Ayuntamiento de Madrid ha llevado
a cabo en colaboracion con el Consorcio de Transportes de Madrid
para facilitar la deteccién del uso fraudulento de las tarjetas de
estacionamiento para PMR. La experiencia, que incluyé una fase piloto,
incorpord cédigos QR en estas tarjetas para que tanto agentes de
movilidad como agentes de la Policia Local y controladores del
aparcamiento regulado pudiesen comprobar su autenticidad. Ademas,
la implantacién del programa SIMON permite la utilizacién de estas
plazas para PMR en otras ciudades europeas, gracias a la
normalizacién de la tarjeta identificativa. En la imagen se puede
visualizar el formato final de la tarjeta.

e Implementar una aplicaciéon mévil (APP) que dé soporte a personas
con diversidad funcional para consultar mapas de reservas PMR,
planificar rutas, etc.

e Revisar el inventario de las actuales plazas para PMR, identificando
aquellas zonas que tienen mayor demanda para comprobar la
necesidad de un aumento del nimero de plazas disponibles o una
redistribucién de las existentes. Como minimo, la oferta de plazas de
PMR ha de suponer un 1% del total del aparcamiento en superficie.
Esta premisa ya se cumple en el interior de la ZBE propuesta, donde se
alcanza el 2% del total de la oferta de aparcamiento.

e Realizar un mayor control del uso indebido de estas plazas,
incrementando en la normativa municipal las cuantias econémicas a
asumir por este motivo.

e Actualizacion permanente de la informacion de plazas para PMR
disponible, para dispositivos méviles y multiplataforma.

Prioridad en el marco del proyecto

Esta medida se considera de realizacidn a corto plazo puesto que supone una
garantia de mejora de la movilidad para personas con movilidad reducida.

6.3. Creacidn red de aparcamientos disuasorios
Descripcion

La creacién de oferta en sectores perimetrales del ndcleo urbano es una
herramienta bdsica para reducir el trafico en el centro urbano, ademas de dar
respuesta a la demanda de estacionamiento en escenarios de alta afluencia.
El éxito de esta oferta de aparcamiento, denominada aparcamientos de
disuasién, depende en gran medida, de su localizacion. Por ello, los criterios
basicos de implantacién han de ajustarse en:

e Facilmente accesibles en coche y situados en las vias de entrada al
nucleo urbano o en las vias basicas

e Conexion rapida y cdmoda con el transporte publico
e Gratuitos o tarifa de estacionamiento muy competitiva

e Seguros frente al robo o vandalismo (implantacion de camaras de
vigilancia)

e Integrados en el territorio (“Green Park) con zonas arboladas.
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Se plantea la creacion de una red de aparcamientos disuasorios en los
accesos a la ciudad que tengan una vocacion real de intercambiador modal,
destinado a los fordneos que pueden acceder a su destino a pie, o bien con la
conexién con el transporte publico urbano. Los aparcamientos disuasorios
planteados cubren toda el area central del municipio, considerando un radio
de 500m, de forma que parte de sus usuarios pueden acceder a pie a su
destino.

Actualmente en la ciudad hay oferta de estacionamiento en solares,
mayoritariamente pendientes de consolidacién urbanistica cuyas ubicaciones
aleatorias no se rigen por cuestiones de movilidad, dando servicio a la
demanda residencial de su entorno.

Se proponen dos tipos de aparcamientos disuasorios:

- Vinculados al transporte publico como el vinculado a la estacién de
metro Hospital Infanta Sofia.
- Vinculados a la ZBE como el del parque de la Marina.

Descripcion

Se trataria de aparcamientos en que como minimo una parte de las plazas se
destinaria a los usuarios del transporte publico. Se podrian integrar en la red
AparcaT del Consorcio de Transportes de Madrid. Asi, serian gratuitos para
los usuarios del transporte publico. Ademas dispondrian de otros tipos de
servicios para favorecer la intermodalidad: patinetes y bicicletas eléctricas
compartidas, car-sharing compartido. Por otro lado, se podrian establecer
plazas de uso preferente para los vehiculos con alta ocupacion: Se plantean
los siguientes:

m Hospital Infanta Sofia
m Reyes Catdlicos (se podria utilizar una parte de las plazas de
aparcamiento existentes en este espacio).

El coste de inversion y gestion seria asumido por el Consorcio de Transportes
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llustracion 69. Aparcamientos vinculados al transporte publico (Reyes Catdlicos e Infanta
Sofia). Fuente: DOYMO

Estos aparcamientos tendrian dos funciones:

- Paliar parcialmente los déficits de estacionamiento residencial
observados en esta zona de la ciudad. Cubriria especialmente las
carencias de la zona norte de la Almendra
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- Dar servicios a aquellos usuarios que bien porque la tecnologia de los
vehiculos impide el acceso a la ZBE o porque por su duraciéon de
estacionamiento (motivo trabajo) no pueden estacionar en el ORA
previsto en esta zona de la ciudad.

Se consideran dos:

m  Reyes Catolicos-Marina
m Recinto Ferial- La Marina

Actualmente esta en fase de redaccidn el Plan Especial de la Marina en la que
se integraran dichos espacios.
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llustracion 70. Aparcamiento La Marina vinculado a la ZBE. Cobertura 1km=15 min
andando.

6.4. Creacion aparcamientos de residentes

Descripcion

Tal y como se ha observado en la diagnosis, se observan problemas de
aparcamiento residencial en parte del Centro de la Ciudad y en el barrio de la
Zaporra. Buena parte de estos problemas se solucionan con la oferta de
aparcamiento prevista en Reyes Catdlicos y el Parque de la Marina.

No obstante, la zona sur y oeste quedaria menos cubierta. Para solucionarlo
se plantea estudiar los siguientes aparcamientos de residentes mediante el
correspondiente estudio de viabilidad econémico-financiera:

m Polideportivo Valvanera
m  Av. Colmenar Viejo

Prioridad en el marco del proyecto

Se plantean a medio plazo y tras la realizacién de los correspondientes
estudios de mercado que verifiguen que hay una demanda efectiva que
viabilice la operacion.

6.5. Implantacién de un sistema de seiializacion variable sobre el nivel de
ocupacion de los aparcamientos y la zona azul

Descripcion

Los aparcamientos de disuasidn propuestos y la zona azul del centro ciudad
estaran integrados en la sefializacion variable de aparcamientos, que se
situaria en los principales accesos a la ciudad.

La informacién para dar sera la ocupacion de estas ofertas de
estacionamiento a tiempo real, ademds de ser paneles de informacion
disponibles para informaciones complementarias como aviso de congestién o
accidentes.
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Prioridad en el marco del proyecto
Esta actuacion se contempla a medio-largo plazo.

6.6. Gestidn inteligente de la zona regulada
Descripcion
Aprovechando el desarrollo de las nuevas tecnologias cada dia mas presentes

en la movilidad, se plantea una gestidon inteligente del sistema de
aparcamiento. Para ello se propone las siguientes herramientas:

e Sensorizacion de las distintas ofertas de aparcamiento:

o Aparcamiento: Detectores en las entradas/salidas que
combinado con el software correspondiente e inspecciones
puntuales permitiria determinar el nivel de ocupacién

o Zona azul. Los datos del parquimetro/aplicaciones moviles
permitiria determinar el nivel de ocupacién aproximado de este
tipo de oferta

e Utilizacidn de aplicaciones mdviles para conocer el nivel de ocupacién y
efectuar el pago. En el caso de la carga y descarga habria una aplicacién
especifica para reservar plaza y controlar el tiempo maximo de
estacionamiento.

llustracion 71. Ejemplo del sistema de sensorizacion de las plazas de aparcamiento

Prioridad en el marco del proyecto

Esta actuacion junto con el aparcamiento disuasorio y la sefalizacidon variable
supondria un importante alivio para la circulacion y la contaminacién
(acustica y ambiental) ya que se reduciria gran parte del trafico, sobre todo el
que circula buscando una plaza de aparcamiento. Aun asi, en base al coste y
la prioridad de otros modos se contempla a medio-largo plazo.

6.7. Distribucién urbana de mercancias (DUM)
Descripcion

La distribucion urbana de mercancias (DUM) y las operaciones logisticas en
las ciudades tienen que ver con las actividades de entrega y recogida de
mercancias en los centros y zonas urbanas. Estas actividades se refieren a
menudo como «City logistics» y engloban procesos de transporte,
manipulacién y almacenamiento de mercancias, la gestion de inventario,
logistica inversa, asi como servicios de entrega a domicilio.

La importancia creciente del transporte urbano de mercancias se relaciona
con el aumento de la poblacién y el crecimiento econdmico sostenido en las
zonas urbanas. Como la mayoria de la poblacién en Europa vive en zonas
urbanas y el grueso de la produccién industrial es enviado a estas areas, el
resultado es un aumento de la demanda para el transporte de mercancias en
estas areas.

Ademds, como el transporte urbano de mercancias se ocupa
fundamentalmente de la distribucién de los productos al final de la cadena de
suministro (distribucién de ultima milla), muchas entregas se caracterizan por
tratarse de cargas pequefias y frecuentes viajes, lo que deriva en muchos
kildmetros por vehiculo.
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Se proponen una serie de medidas para optimizar esta distribucién

6.7.1.Gestion inteligente de la zona de carga y descarga y la zona regulada
Descripcion

Las nuevas tecnologias también permiten la monitorizaciéon de las zonas de
C/Dy, por tanto, la pre-reserva de plaza, aunque alin con un coste elevado y
una elevada exigencia de vigilancia por parte de la administracion y de
disciplina por parte de los distribuidores.

o Carga y descarga. Se plantea implantar sensores en el suelo para
determinar el nivel de ocupacién, asi como para identificar su estado.

BALIZAS — Cédigo de color:
VERDE = disponible para reserva,

* Reserva periédica: una reserva
semanal se mantiene 3 meses

* Reserva puntual: se puede VERDE
reservar previamente on-line

* Reserva en tiempo real: el
conductor puede reservar una
zona libre,

=2 vehiculo bien aparcado (reserva en uso)
ROJO - reservado, no se puede usar,

ROO INTERMITENTE=> vehiculo no autorizado aparcado.

llustracion 72. Gestion inteligente de la carga y descarga.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion complementaria a desarrollar a medida que se vayan
implementado otras actuaciones relativas a la gestion del aparcamiento. En
base al coste de implantacién contempla a medio-largo plazo.

6.7.2.Fomento de la carga y descarga nocturna
Descripcion

Fomentar la realizaciéon de las operaciones de carga y descarga en horario
nocturno cumpliendo un estricto protocolo a fin de no generar ruidos
indeseados en el vecindario. Un trdiler puede sustituir hasta 7 furgonetas, lo
que reduciria de forma significativa la circulacion diurna de estos vehiculos.
Las grandes cadenas de distribucién pueden ser los principales interesados en
realizarla.

llustracion 73. Operaciones de carga y descarga nocturnas

W Dewarrolle
‘ Organizscan
Morilicisd

DOYMO ' s ik

Pagina 86



FEDER

e DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastidan de los Reyes

NN PYROPTA
U s e e by

PMUE

Flan de Moviidad
Urbana Soviendsdiy

Prioridad en el marco del proyecto

Esta actuaciéon junto con la creacién de una microplataforma y la gestién
inteligente de las plazas de carga y descarga supondria un importante alivio
para la circulacién y la contaminacién (acustica y ambiental) ya que se
reduciria gran parte del trafico diurno de la ciudad. En base al coste y la
necesidad de coordinacion con diferentes agentes, se contempla a medio-
largo plazo.

6.7.3.Creacion de una micro plataforma para la distribucion en Reyes
Catdlicos.

Descripcion
Las flotas de vehiculos forman parte de la movilidad esencial en vehiculo
privado y son responsables de una buena parte de los veh-km que se

desarrollan en la ciudad. Su cambio a tecnologias limpias permitiria reducir
las emisiones contaminantes.

Una micro plataforma de reparto supone la reduccion de una parte de los
vehiculos que diariamente acceden al centro de la ciudad y que generan
contaminacidon ambiental y sonora ademas de problemas de ilegalidades en
el estacionamiento.

Por tanto, se plantea para potenciar el cambio a vehiculos con tecnologias
menos contaminantes habilitar un espacio para una micro plataforma en
superficie destinadas al reparto en el centro de la ciudad de la paqueteria con
triciclos eléctricos.

Se plantea la utilizacién de algun espacio en la Avenida de Reyes Catdlicos,
que queda a solo 2 minutos (500m aprox.) en bicicleta de la plaza del

Ayuntamiento, y a 1km de Avenida Espafia. Esta via dispone de un acceso

muy proximo a la carretera N-1. De esta manera los vehiculos mas grandes y
contaminantes pueden dejar la mercancia en este punto y desde aqui
distribuirla en modos de transporte mas sostenibles.

\ W

\\'Aw.vh"’Vc"l »

llustracion 74. Triciclo eléctrico para reparto

Prioridad en el marco del proyecto

Debido al coste de implantacion y a los diferentes agentes implicados en esta
propuesta se plantea su implantacion a medio-largo plazo.
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7. POTENCIACION DE LA ELECTROMOVILIDAD

7.1. Objetivos y estrategias de actuacion del PMUS en materia de
electromovilidad

Los principales objetivos del Plan de movilidad eléctrica a desarrollar son:

e Implementar una red de puntos de recarga que garantice la futura
demanda energética de los vehiculos eléctricos, tanto de la flota
municipal como del vehiculo privado

e Actualizacidon de las ordenanzas y reglamentos en los relativo a la
movilidad eléctrica

e (Campaias de comunicacién a la ciudadania para el impulso de la
movilidad eléctrica

Descripcion

A partir de los datos de la EDM18 del Consorcio de Transportes y el modelo
de simulacion realizado se ha realizados una estimacién de los km recorridos
en la ciudad por los residentes del municipio. Estos datos, contrastados con la
prevision de electrificacidon del parque circulante permitiran determinar las
necesidades de energia eléctrica para la movilidad. Segun estudios realizados
por consultores expertos en el sector del vehiculo eléctrico, las previsiones
para el aio 2023 estaria en un 5% y en el 2030 en un 25%.

El objetivo serd promocionar la recarga lenta en domicilio y establecer puntos
de recarga rdpida de oportunidad. El criterio a cumplir es una estacién de
recarga o semi-rapida a menos de 10 minutos caminando de los principales
centros de atraccién de viajes. En la medida de lo posible, estas
infraestructuras se situaran fuera de la calzada y en sitios vigilados.

En base a estos criterios, se plantea la siguiente clasificacion y propuesta de
localizacidn:

m Origen: residencial. Se plantea que en el Plan General todas las nuevas
plazas de aparcamiento incorporen la acometida para la implantacion de
puntos de recarga.

m ltinerario: aparcamientos disuasorios (Infanta Sofia y Reyes Catdlicos).
Se propone que un 5% de las plazas incorporen puntos de recarga.

m Destino:

Son recomendables puntos con afluencia de gente, puntos singulares de la
ciudad o zonas con gran demanda. En este punto se debe considerar la
colaboracion publico-privada con empresas estratégicas de la zona con
potencial para incluir puntos de recarga en sus aparcamientos:

e C(Centros de Trabajo: Se plantea que en el Plan General como
minimo un 5% de las nuevas plazas de aparcamiento incorporen
puntos de recarga. Ademas, todos los Planes de Movilidad de
Centros Atractores de Viaje (Capitulo 8) deberan incorporar la
implantacién de nuevos puntos de recarga

e (Centros Comerciales y de ocio. Se plantea la misma solucién que en
el caso anterior.

e Aparcamientos publicos. Se propone la realizacidn de convenios
con los aparcamientos publicos para que incorporen puntos de
recarga en, como minimo el 5% de las plazas
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Gasolineras. Aplicaciéon de lo que establece el articulo 15.2 de la Ley
de cambio Climatico:

2. Quienes ostenten la titularidad de las instalaciones de suministro
de combustibles y carburantes a vehiculos cuyo volumen anual
agregado de ventas de gasolina y gasdleo A en 2019 sea superior o
igual a 10 millones de litros instalardn, por cada una de estas
instalaciones, al menos una infraestructura de recarga eléctrica de
potencia igual o superior a 150 kW en corriente continua, que
deberd prestar servicio en un plazo de veintitin meses a partir de la
entrada en vigor de esta ley.

3. Quienes ostenten la titularidad de las instalaciones de suministro
de combustibles y carburantes a vehiculos cuyo volumen anual
agregado de ventas de gasolina y gasdleo A en 2019 sea superior o
igual a 5 millones de litros y menor a 10 millones de litros,
instalardn, por cada una de estas instalaciones, al menos una
infraestructura de recarga eléctrica de potencia igual o superior a
50 kW en corriente continua, que deberd prestar servicio en un
plazo de veintisiete meses a partir de la entrada en vigor de esta
ley.

Reas DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastidan de los Reyes

conectado a una plataforma de gestion y monitorizacion que permita el
telecontrol y telemando de manera que se pueda operar el equipo de forma
remota y ofrezca una facil accesibilidad al usuario sin la intervencién de
terceros.

Las distintas compaiiias eléctricas disponen de plataformas especificas que
permiten el acceso a la carga a través de tarjeta y Smartphone. La plataforma
también permite gestionar el cobro del uso del punto de recarga para que el
usuario pueda hacer el pago correspondiente. También existen plataformas
como electromaps que permiten el pago en electrolineras de distintas
compafiias. En el caso de los aparcamientos publicos y el ORA el pago se
integraria en el servicio.

ORA. Excepcionalmente se podrd implantar puntos de recarga en el
ambito ORA, siempre en zona azul, que complementen los ya
planteados en los aparcamientos publicos. Dicha implantacion y
gestidn se integraria dentro del servicio del ORA. A modo
orientativo se plantean un total de 5 puntos en el plano siguiente.

La integracion de los equipos de recarga en la red es fundamental para la

correcta gestion de la infraestructura. El equipo de recarga deberd estar
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llustracion 75. Plano puntos de recarga propuestos en dmbito ORA y su cobertura
(650m=10 min andando).
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El Ayuntamiento mediante sus potestades normativas y como poseedora de
un parque de vehiculos que gestiona de forma directa o indirectamente tiene
un gran poder de influencia para acelerar el cambio tecnolégico.

a. Flota municipal

La introduccion progresiva de vehiculos eléctricos en la flota municipal tiene
una vertiente de ejemplaridad respecto a la ciudadania hacia un vehiculo mas
sostenible econdmica y medioambientalmente. Se plantea que todos los
nuevos vehiculos que compre directamente el ayuntamiento o que dependan
de contratas sea de O emisiones o, si no hubiera en el mercado vehiculos
comerciales competitivos, de gas natural (camiones de residuos
principalmente).

b. Autobuses

Es de vital importancia la electrificacion del servicio de autobuses debido al
gran impacto que provoca en el consumo. Para implementar una linea de
autobus eléctrico se debe analizar especialmente la tipologia de linea
(distancia, numero de expediciones, pendiente del territorio en su trazado) y
el andlisis de las caracteristicas técnicas de los posibles modelos de bus a
implementar. El cambio del parque de vehiculos compete al Consorcio de
Transportes por lo que se les instara a que electrifique su flota, como minimo
la que discurre por la Zona de Bajas Emisiones propuesta (Av. Colmenar
Viejo).

c. Bicicleta eléctricay VMP

Tal y como se ha indicado con anterioridad, se plantea la implantacién de un
sistema de bicicleta eléctrica en el municipio. Por lo que se refiere a los VMP

se plantea una regulacién (ver ordenanza) que posibilite la implantacion de
las empresas del sector bajos ciertos condicionantes por lo que se refiere al
estacionamiento de estos vehiculos. Por ello, las empresas deberan realizar
una solicitud, justificando fehacientemente que disponen de elementos de
control que impidan el estacionamiento indiscriminado. También estaran
obligadas a facilitar informacién sobre el uso de estos vehiculos.

d. Coche compartido

El Car-Sharing es un sistema que permite a los usuarios acceder de forma
individual a una flota de vehiculos para su uso. El funcionamiento del car
sharing resulta sencillo, ya que permite alquilar un coche por periodos de
tiempo limitados, desde un minuto hasta el tiempo deseado. Mediante esta
estrategia se distancia del sistema tradicional de alquiler de vehiculos basado
en dias o semanas.

La implantacién de un sistema de Car-Sharing en un municipio como San
Sebastian de los Reyes puede provocar una serie de impactos en la ciudad,
como disminucion del uso del vehiculo privado, impulsién del uso del
vehiculo eléctrico, aumento del consumo eléctrico, entre otros. Se estima
que 1 vehiculo de car-sharing cubre las mismas necesidades que 20 vehiculos
privados.

Desde el punto de vista de la gestion hay dos opciones de gestion del Car-
Sharing:

e Opcidn 1:

El Ayuntamiento gestiona y ofrece su flota municipal al Car-Sharing. En este
planteamiento el ayuntamiento deberd hacerse cargo de la ampliacién de la
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infraestructura para cubrir el aumento de consumo eléctrico causado por el
Car-Sharing y de la implantaciéon de vehiculos que se utilicen para este
servicio. Ademas, debera gestionar un software y un equipo de gestién para
optimizar el uso de este servicio, entre otras responsabilidades.

A priori, se desecha esta posibilidad pues no existen precedentes en Espafia
en que sea el propio Ayuntamiento quien gestione este servicio.

e Opcidn 2:

El Ayuntamiento facilita a una empresa/s privada/s la implantacién del car-
sharing en su municipio. Para ello, se plantea toda una serie de ventajas
competitivas para fomentar su implantacién:

m Aparcamiento gratuito en las plazas ORA sin limite temporal (tanto azules
como verdes) siempre que sean con vehiculos eléctricos

m Implantar plazas reservadas en zonas de destino de viajes: aparcamientos
intermodales, centros comerciales y de ocio, zonas deportivas, etc.

Se considera que esta alternativa seria la mas adecuada en el caso de San
Sebastian de los Reyes.

7.1.3.Nuevas ordenanzas y reglamentos

Se plantea modificaciones de las ordenanzas con el objetivo de incluir los
siguientes aspectos:

m Bonificaciones en el impuesto de circulacion segun tipologia de etiqueta
del vehiculo

m Bonificaciones en el estacionamiento regulado (gratuita)

m Sefializacion de las plazas de estacionamiento para la recarga de los
vehiculos, horarios, tiempos maximos de permanencia

m Sefalizacion de areas de recarga de turismos:

l@i@l@lll@

llustracion 76. Aparcamiento en linea y en bateria

s

llustracion 77. Pictograma de aviso a colocar en las inmediaciones del punto de recarga y
pictograma para cada una de las plazas
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m Normativa para los nuevos edificios en materia de movilidad eléctrica

Para potenciar la movilidad eléctrica se plantean las siguientes medidas:

m Campanias informativas y de sensibilizacién sobre ruido, contaminacion y
salud publica a la poblacion en general y a empresas con flotas de
vehiculos. Actividades en las escuelas

m Creacidén de servicio de atencién al ciudadano en temas de movilidad
eléctrica

m Sesiones participativas de movilidad sostenible.

8. GESTION DE LA MOVILIDAD EN LOS POLIGONOS INDUSTRIALES Y AREAS
ACTIVIDAD ECONOMICA

8.1. Fomento de la realizaciéon y aplicacion de planes de movilidad de
centros de trabajo: Bonificaciones IAE

Para conseguir la consecucién de una movilidad sostenible en la movilidad
laboral se considera fundamental la implicacién de empresas y trabajadores.
En este sentido, la elaboracién de Planes de movilidad de Centros de Trabajo
se convierta en una herramienta fundamental para conseguir dicha
implicacion.

Para fomentar su realizacion se plantea bonificar la tasa del IAE acogiéndose
a lo expuesto en el articulo 88 de Ley Reguladora de las Haciendas Locales.
Dicho articulo permite una exoneracion de hasta el 50%

La redaccidn de estos planes deberd adecuarse a las guias del IDAE?.

Debe indicarse que no todas las empresas estan obligadas a pagar dicho
impuesto, Unicamente las que facturen mas de 1 millén de euros. No
obstante, hay otras lineas de ayudas tanto para estas empresas como para las
que facturen menos.

En este sentido, El IDAE promueve una serie de incentivos destinados a
implantar medidas de movilidad sostenible al trabajo. Las ultimas fueron las
del Real Decreto 569/2020, de 16 de junio, por el que se regula el programa
de incentivos a la movilidad eficiente y sostenible (Programa MOVES II) y se
acuerda la concesién directa de las ayudas de este programa a las
comunidades auténomas y a las ciudades de Ceuta y Melilla. La actuacion 4
de dichas medidas era la implantacién de medidas de movilidad sostenible al
trabajo. La unidad técnica de la movilidad laboral ayudaria a las empresas a
tramitar dichas ayudas.

A continuacidn, se detallan toda una serie de medidas minimas que deberian
contemplar los planes de movilidad de Centros de Trabajo. El recogerlas de
forma conjunta permite una mayor eficiencia y que puedan ser incentivadas
econdmicamente por parte de las distintas administraciones publicas.

Se plantea que las empresas destinen un millén de euros anuales para
promover la movilidad sostenible en sus trabajadores/as, proviniendo
muchos de estos fondos de las desgravaciones del IAE y otras subvenciones
directas.

! https://www.idae.es/publicaciones/guia-ptt-planes-de-transporte-al-trabajo
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A medio plazo en funcién del impacto de dichas desgravaciones se podran Es el sistema establecido en el aparcamiento del Hospital de
articular medidas complementarias (aumento/disminucién de los incentivos, Lleida.

nueva regulacién, etc. ., . . . . .
g ! ) - Aplicacion movil. Requiere la implantacién de una app, gratuita

8.1.1. Reserva de plazas de estacionamiento para vehiculos de alta en Android y en 10S, a traves de la cual el usuario, previamente

ocupacién (VAO) del personal en los recintos de empresa. registrado,  reserva  anticipadamente la  plaza  de

) ) ) ) estacionamiento, permitiendo la modificacion de la peticién o su

En todas aquellas empresas que disponen de aparcamiento interior, se ., L, . )
) ) . ) s cancelacién. Esta aplicacién se combina con la cdmara de lectura

plantea la reserva de las plazas de estacionamiento en el interior del recinto , ) ) .,
. ) de matriculas del aparcamiento para validar la operacién. Del
empresarial para el personal que comparte coche en sus desplazamientos al ) . L, ) .,
) mismo modo, la propia aplicacion determina en funcién de

centro de trabajo. . ) , . ,
seguimiento gps y transacciones econdmicas si realmente el

a) Localizacion trabajador ha llevado un acompafante. Esta alternativa da mas
Para favorecer su uso se plantean que estas plazas sean las mas flexibilidad al sistema al posibilitar el coche compartido entre
accesibles y préoximas a la entrada diferentes empresas. A modo de ejemplo se ha aplicado por la

b) Tipo de control y gestién plataforma de Hoop en la ciudad financiera del Santander.

Existen diferentes posibilidades: /

centro de a PARKING VAO Vehiculos alta ocupacién

b0 —

- Servicio de seguridad. El vigilante de la empresa controlaria que

como minimo haya dos personas en el vehiculo a la hora de
entrar. No habria reserva de plaza. Era el sistema utilizado por
Ferrovial en sus oficinas de calle Albarracin de Madrid
anteriormente a la pandemia de la Covid’19.

- Asignacion previa en base a declaracion de compromiso por
parte de los trabajadores. Empresas y trabajadores determinan
las plazas y el sistema de gestidn. Se asignan dichas plazas en
funcién de los criterios establecidos. Los trabajadores realizan
una declaracion certificada de que cumplen con dichos criterios.
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llustracion 78.Plazas de uso exclusivo para VAO y de vehiculos eléctricos en un
estacionamiento.

8.1.2. Destinar a las plazas de aparcamiento de turismos a espacios
productivos o estacionamiento para bicicletas/VMP

Se propone eliminar la dotacion minima de aparcamiento prevista en el Plan
General, siempre y cuando haya un Plan de Movilidad que lo justifique. Asi, se
permitiria a las empresas, siempre que el Plan de Movilidad del Centro de
Trabajo correspondiente arbitrara las alternativas de movilidad necesarias, a
destinar este espacio de aparcamiento a actividad productiva.”

En cualquier caso, estos planes de movilidad también deben contemplar
espacios de aparcamiento destinados a motocicletas, bicicletas y VMP
(Vehiculos de Movilidad Personal).

8.1.3. Bonificacidon econémica de los viajes en modos sostenibles (directa o
indirectamente)

Se plantea que de forma directa o indirecta las empresas bonifiquen a los
trabajadores que utilicen modos sostenibles para ir al trabajo:

a) Bonificaciones por desplazamientos en bici

Tal y como se indico en el estudio de Benchmarking, tanto en Francia como
en Bélgica se bonifica a los trabajadores que van al centro de trabajo en
bicicleta. En el primer pais se establece una subvenciéon 0,25 euros el
kilbmetro que realizan cada dia para ir a trabajar en bicicleta con un maximo
de 40 €/mensuales. Ingeteam, una empresa de Albacete, subvenciona con un
euro al dia a todos aquellos trabajadores/as que van en bicicleta al trabajo. El
control se realizaria en destino mediante una aplicacion mévil coordinada con
la zona de estacionamiento de bicicletas de la empresa.

Otra alternativa es facilitar bicicletas y VMP a todos aquellos trabajadores/as
que lo soliciten apoyados en cursos de formacion y campanas de promocion.
Experiencia de este tipo se han registrado en diferentes empresas espafiolas
como Axa o Siemens.

b) Disponibilidad de un transporte discrecional a las horas de
entrada/salida al trabajo.

Hasta ahora era el método tradicional de las empresas para fomentar la
movilidad sostenible en el acceso al trabajo. Algunas de las empresas
vitorianas ya disponen de este servicio. Integrarlo en un plan de movilidad
facilita el acceso a subvenciones.
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c) Adquisicion del abono mensual a los trabajadores

Otra opcidn es que la empresa pague el abono mensual del Consorcio de
Transportes que opten por utilizar el transporte publico. Esta medida es
aplicada, por ejemplo, en muchas administraciones y algunas empresas de la
Comunidad de Madrid.

Se implantarian aparcamientos para bicicletas en el interior de los recintos
empresariales para de esta forma garantizar la seguridad de los vehiculos. El
acceso a dichos aparcamiento se podria realizar con una aplicacién mavil, lo
que permitiria la monitorizacion del uso de la bicicleta y su posible
bonificacién.

En dichos aparcamientos también se podrian enchufes para patinetes y
bicicletas eléctricas, lo que fomentaria este modo de transporte.

Por ultimo, también se considera aconsejable la existencia de duchas en la
empresa para que los trabajadores/as puedan asearse después del ejercicio
fisico.

Se plantea la realizacién de cursos de conduccién eficiente entre los
trabajadores. La forma de conducir un vehiculo a motor es probablemente el
condicionante principal de su consumo. En este sentido, una medida que
puede permitir ahorrar hasta un 20% de combustible a los usuarios de este
medio de transporte, es la realizacidn de cursos de conduccién eficiente.

Estos cursos son ademas subvencionados directamente por el IDAE, con lo
gue las empresas pueden fomentar el ahorro energético entre su personal

laboral sin tener que movilizar recursos propios, mas alla de los necesarios
para fomentar la realizacidn de los cursos. Se plantea que cada afio un 10%
del personal pueda realizar este curso. Los cursos de conduccién eficiente
aportan los siguientes beneficios:

m  Reduccién sustancial de las emisiones contaminantes a la atmdsfera y de
la contaminacion acustica.

Ahorro medio de un 15-20% en el consumo de combustible.

Mejora de la seguridad vial.

Reduccidn de los costes de mantenimiento del vehiculo.

Aumento de la comodidad en la conduccién.

Disminucién del estrés.

Estos cursos constan de una parte tedrica de 4 horas de duracidn,
acompanadas de una parte practica realizada con vehiculos especiales en
recorrido urbano.

Ademas, se plantea que las empresas hagan promocion y difusion de las
campanas de promocién de la movilidad sostenible planteadas por la Unidad
Técnica de Movilidad laboral.

Los vehiculos hibridos, y especialmente los eléctricos (incluida la bicicleta),
estan especialmente destinados a las flotas de empresa. Al igual que con los
cursos de conduccion, existen multiples ayudas del Plan MOVES para llevar a
cabo la renovacidn de flota. Las ayudas MOVES Ill contemplan subvenciones
entre 9.000 (con achatarramiento) y 7.000 euros (sin achatarramiento) para
las furgonetas eléctricas. Por otro lado, las motocicletas de cero emisiones
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disfrutaran de ayudas de hasta 1.300 euros (antes se fijaban en un maximo
750 euros).

La unidad técnica de movilidad laboral asesoraria a las empresas en la
obtencion de dichas ayudas.

Los planes de movilidad a los centros de trabajo también han de incorporar
medidas que optimicen su logistica: mayor ocupacion de los vehiculos,
abastecimiento con vehiculos de gran tamafio, logistica inversa, ordenacién y
regulacién de la llegada de vehiculos para evitar colapsar la via publica, etc.

También se debe integrar en dichos planes la realizaciéon del reparto de
mercancias dentro de la ciudad con vehiculos no contaminantes.

La pandemia ha acelerado los procesos de digitalizacion de las empresas y la
expansion del teletrabajo. Ello tiene notables ventajas en cuanto a la
reduccion de las necesidades de movilidad, especialmente en coche.

Los planes de movilidad a los centros de trabajo han de consolidar esta
participacién del teletrabajo, estableciendo las condiciones de trabajo
necesarias (digitalizacion de los hogares segun lo establecido en la ley).

8.2. Impulso de la plataforma de coche compartido

Recientemente se ha implantado se ha puesto en marcha el proyecto
#MadridNorteComparte pretende facilitar a todoslos vecinos de las
localidades de Madrid Norte la posibilidad de conocer gente que viva y
trabaje o estudie cerca, para que puedancompartir coche en sus

desplazamientos del dia a dia. Y de esta forma compartan gastos, ahorren
tiempo y eviten emisiones contaminantes.

En él se han implicado los ayuntamientos de Alcobendas, Tres Cantos,
Colmenar Viejo y San Sebastian de los Reyes y la Asociacion de Empresarios
de Alcobendas, la Asociaciéon de Empresarios y Auténomos de Colmenar
Viejo, la Asociacion Comarcal de Empresarios de la Zona Norte de Madrid y la
Asociacion de Empresarios de Tres Cantos.

Gracias a los acuerdos y convenios firmados entre Hoop Carpooly estos
Ayuntamientos, todos los vecinos de estas localidades accederan a la reserva
de los trayectos a través de la app de Hoop Carpool de forma gratuita (sin
comisiones), solo compartiendo gastos entre si (pasajeros pagan a
conductores). A su vez, los conductores recibirdan un 20% extra de
recompensa, que cubrird Hoop Carpool como ofertante del servicio.

Se plantea que se incorporen a este servicio las empresas de San Sebastian de
los Reyes para aquellos trabajadores que no son de los municipios
beneficiados.

Asi, la plataforma facilitaria el viaje compartido en coche en un ambito
superior a la propia empresa de cara a una mayor optimizaciéon e
implantacién del sistema para empresas pequefias. Para incentivar su uso, tal
y como se ha comentado con anterioridad, los conductores pueden disponer
de plazas reservadas cerca del destino en la empresa. En este sentido, debe
indicarse que la plataforma permite la interoperabilidad con los
aparcamientos destinados a vehiculos de alta ocupacién gestionados con
camaras de lectura de matriculas
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llustracion 79. Aplicaciones para el uso compartido del coche.

8.3. Informacion y difusion de la movilidad sostenible entre los
trabajadores

Se plantea que, desde el Ayuntamiento, en colaboracion con las empresas se
impulsen campafiias de informacion y difusion de la movilidad sostenible
entre los trabajadores. Asi, dichas campafias se organizarian alrededor de dos
procesos:

m La informacidn, presentando todas las alternativas posibles de eleccién
de medios de desplazamiento: metro, autobus, tren, coche, bicicleta,
andar, taxi, conduccidon compartida, vehiculo compartido.

m La promocidn, avanzando medidas incitadoras apropiadas a la demanda
de los usuarios: medidas econdémicas y fiscales (el abono del transporte
colectivo), el desarrollo de servicios de proximidad, la demanda de
nuevas habilitaciones (Transporte colectivo de empresa, vias para
ciclistas, etc.)

9. INTEGRACION DE LAS URBANIZACIONES EN LA MOVILIDAD GENERAL
(Plan de Integracion de la Movilidad en la Planificacion Urbanistica)

Las cinco urbanizaciones existentes en el municipio (Ciudalcampo, Fuente del
Fresno, Club de Campo, Fresno Norte y La Granjilla) con algo mas de 10.000
habitantes en su conjunto, suponen el 12% de la poblacién total de San
Sebastian de los Reyes.

La baja densidad y la dispersidn de la poblacién influye directamente en la
movilidad de sus habitantes y residentes, con una gran dependencia del
vehiculo privado. Aunque la oferta de transporte publico suele ser
relativamente aceptable en el eje principal A1/N1 la accesibilidad a este
punto es complicada y dificil.
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llustracién 80. Urbanizaciones de San Sebastidn de los Reyes

llustracion 81. Esquema punto intermodal.

Se plantea la realizacién de una propuesta de politica de gestion de una 9.2. Reordenacion de los sentidos de circulacion de sus viales e
movilidad sostenible para estas urbanizaciones, que se basa en tres implantacion de elementos de templado de trafico
actuaciones tipo: VR - -

El disefio viario de las calles de las urbanizaciones, mayoritariamente con

doble sentido de circulacion, genera un estacionamiento informal sobre las
aceras o en el propio carril de circulacién, en detrimento de los
desplazamientos a pie. Se plantea la necesidad de reordenacion de los
sentidos de circulacion, implantando sentidos Unicos donde sea posible
que permitan ensanchar aceras y asi reducir la inseguridad vial, tanto del
peaton como de la propia circulacidon de vehiculos. También se evaluara la
posibilidad de ampliar las aceras con sefializacion horizontal, como minimo
modos de dispersion en la urbanizacion. en las vias mas proximas a los centros intermodales, asi como la

sefializacion de la prohibicién de estacionar en calzada a excepcién de los

9.1. Creacion de un centro intermodal para cada urbanizacién

Espacio donde integrar e interconectar los servicios ligados a la movilidad
sostenible e intermodal: transporte publico urbano, movilidad compartida,
puntos de recarga eléctrica, estacionamiento para bicicletas, etc. También se
analizard la posibilidad de generar un aparcamiento préximo a estos puntos.
En definitiva, se trata de crear un centro de movilidad en la que se facilite la
intermodalidad entre el transporte publico de gran capacidad y los distintos

sitios habilitados para ello.
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llustracion 82. Ejemplo de ampliaciones de acera con sefializacion horizontal.

En general se proponen 3 tipologias de viario: 120
| ACERA |

e Viario de doble sentido, con carriles de 3m por sentido. El 150 300 150
. ., ) . PEATON/BIC! CIRCULACION PEATON/BIC!
espacio de calzada restante en funcién del a configuracién de la pe e

seccion se delimitara como calzada para el peaton con llustracién 83. Seccion tipo propuesta para viario de sentido tnico. Fuente: DOYMO
segregacion mediante pintura.

e Viario de sentido unico con un vial de circulacion para vehiculos
de 3 metros, y el resto de la calzada para peatdn y La dimension
de estas bandas varia en funcién del ancho de calzada disponible
en cada calle. Se mantienen las aceras existentes.

e Viario de prioridad peatonal, con pavimento Unico.

A continuacidn, se muestra la propuesta de reordenacion orientativa de
sentidos de las urbanizaciones de Fuente del Fresno y Ciudalcampo. La
definicidn definitiva se concretara en el proyecto correspondiente.
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—f=— Viario conexion A-1
- f= - Futura conexion A-1
== Doble sentido
—{=— sentido unico

=eesieeos Prioridad peatonal sentido dnico

llustracion 84. Propuesta tedrica de reordenacion viaria en Fuente del Fresno. Fuente: DOYMO
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llustracion 85. Propuesta tedrica de reordenacion viaria en Ciudalcampo. Fuente: DOYMO
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- TRINITY COLLEGE. La reordenacion viaria propuesta para Fuente del
Fresno en el entorno del Trinity College implica dejar la calle Hoces
del Duratén como vial de doble sentido para canalizar el trafico
procedente de Senda del Ardal (sentido Unico), avda. Federico
Chueca y de la via de servicio de la A-1. Se propone sefializar de
forma clara la prohibicion de estacionamiento en el vial, asi como en
la rotonda para mejorar la seguridad del entorno, dado que existe un
espacio habilitado para tal fin en la parcela contigua al centro.

- SEK. Dentro de la propuesta de reordenacién viaria de Ciudalcampo
la Avenida de las Encinas se mantiene de doble sentido, pero se
propone estrechar los carriles de circulacién y ampliar las aceras
generando itinerarios peatonales seguros. De esta forma se templa el
tréfico, se reduce la velocidad de circulacion y se aumenta el espacio
de circulacion para el peatdn. Asi mismo todas las calles interiores al
perimetro delimitado por la Avenida de las Encinas y el Paseo del
Circuito se proponen de prioridad peatonal.

10. PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD MAS SOSTENIBLES Y SEGUROS A
TRAVES DE LA PARTICIPACION, CONCIENCIACION E INFORMACION

Objetivo

La movilidad sostenible supone un cambio tanto en la forma de desplazarse
de los ciudadanos como en su forma de participar en los procesos urbanos
gue tienen que ver con la misma. Es necesario crear un modelo de movilidad
acorde con las necesidades de todos los ciudadanos, sélo de esta forma se
implicaran en su consecucion.

Desde el comienzo de la elaboracidn del presente PMUS, la participacion
ciudadana en la toma de decisiones ha sido una constante. Se plantea

transformar la subcomisién de movilidad y accesibilidad urbana en una Mesa
de Movilidad donde ademadas se integren por representantes los agentes
sociales de San Sebastian de los Reyes.

Asimismo, en muchos casos la movilidad sostenible supone un cambio de
habitos en los desplazamientos de la poblacidn, los cuales redundan en una
mejora de su salud y de su entorno urbano. Para apoyar esta modificacion es
muy importante realizar campafias y eventos relacionados con la promocion
de la movilidad sostenible dirigidos a todos los grupos de ciudadanos de San
Sebastian de los Reyes, pero especialmente para estudiantes (rutas escolares)
y gente mayor (rutas saludables).

Por ultimo, la puesta en marcha de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible
obliga a realizar labores de evaluaciéon y de seguimiento de los diferentes
Programas, Planes y medidas que se incluyen en el PMUS para asegurar la
correcta consecucién de sus objetivos y evitar o encauzar sus posibles
desviaciones. Asi, la creacién de un Observatorio de la Movilidad se configura
como un instrumento imprescindible.

10.1. Potenciar la educacion vial y movilidad sostenibles (colegios,
institutos, empresas, autoescuelas, turistas, centros sanitarios...)

Descripcion

La movilidad sostenible supone un cambio de habitos en los desplazamientos
de la poblacién, los cuales redundan en una mejora de su salud y de su
entorno urbano. Para apoyar esta modificacion de concienciacién vy
costumbres es muy importante realizar campafias y eventos relacionados con
la promocion de la movilidad sostenible dirigidos a todos los grupos de la
ciudadania de San Sebastian de los Reyes.
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El PMUS de San Sebastian de los Reyes, desde su elaboracion, es consciente
de la importancia de realizar acciones divulgativas de todos los aspectos que
conforman la movilidad sostenible con el objetivo de dar a conocer a la
ciudadania las distintas alternativas de transporte existentes, las ventajas de
la movilidad en modos no motorizados, la movilidad de diferentes colectivos,
etc.

Pero la labor de difusién tiene que ser continua, y aunque dirigida a toda la
poblacién, debe tener especial incidencia en ciertos grupos (nifios y jévenes)
con el fin de crear habitos duraderos inherentes a su papel de ciudadanos.
Asimismo, tiene que estar enfocada al fomento del uso de los modos de
transporte mas sostenibles: a pie, en bici y en transporte publico.

e Campafas y actos de promocion de la movilidad a pie.
Concienciacion de la importancia del habito de caminar.

e Campanias de sensibilizacion sobre la bicicleta y sus beneficios en
salud y medio ambiente. Organizar y colaborar en actos de
promocién de desplazamientos en bicicleta.

e Campainas y actos de promocién de la movilidad en transporte
publico.

“«

e Campafas en colegios camino escolar “al colegio andando” o

campanias en institutos "al instituto en bici”.

e Campaniias en centros de trabajo: “andando o en bici al trabajo”, “al
trabajo compartiendo coche”, etc.

e Jornadas sobre el modelo de ciudad que quieren los ciudadanos de
San Sebastian de los Reyes

e Campaias de concienciacidn para una mejor convivencia en calzada

entre vehiculos a motor vy bicicletas/VMP.

s AL, "Mﬂad wstenue
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Red de Ciudades que Caminan Campaiia del Gobierno de Canarias

llustracion 86. Ejemplo campaias de movilidad.

Las campafias suelen tener un importante impacto social positivo en la
aceptacion de medidas que pueden comportar cambios de habitos. Los
Indicadores de seguimiento de esta medida podrian ser:

e Numero de campafias de fomento de la movilidad sostenible
realizadas (por afio)

e Mejora en el conocimiento del PMUS y habitos de movilidad
sostenible (por encuesta, siendo 2020 la base a cero)

Prioridad en el marco del proyecto

La movilidad sostenible y la seguridad vial son dos aspectos prioritarios por lo
que la organizacién de campanias, actos y talleres deben ser prioritarios. Estos
deben considerarse a corto plazo.
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Coste de la actuacion

La organizacion de los diferentes instrumentos de difusidn es algo que deben
promover principalmente la administracidon publica, quienes lo valorardn e
incluiran dentro de sus presupuestos anuales.

10.2. Implantacién de rutas escolares y clases de educacion vial y
movilidad sostenibles a menores

Descripcion

Se plantea la creacion de rutas escolares (pedibus) que fomenten que los
nifios vayan andando al colegio. Asi, se plantea la creacion de alguna ruta
para algun centro escolar especifico a cargo de agentes civicos con
conocimientos de movilidad sostenible. Se crearian postes de parada donde
dichos agentes recogerian a los nifios a una hora estipulada. En funcién del
éxito de la medida, se podrian plantear mas rutas.

Se plantea que los agentes civicos también lleven a cabo charlas entre los
escolares, no Unicamente sobre educacién vial sino sobre habitos de
movilidad sostenible. Esta actuacion puede acompafiar las mejoras de los
caminos escolares planteadas con anterioridad.

VEN ANDAN
L COLE

AC PANADC

DE MONITOES

Entra en Trazeo para consultar las rutas:

torrelodones.trazeo.es

llustracion 87. Ejemplo de pedibus en la ciudad de Torrelodones.

- > l'-.-'

Prioridad en el marco del proyecto

La movilidad sostenible y la seguridad vial son dos aspectos prioritarios por lo
que la creacion de los caminos escolares debe ser prioritario. Estos deben
considerarse a corto plazo.

Coste de la actuacion

El coste del proyecto variara en funcién del recorrido escogido y las
actuaciones que este precise, como, por ejemplo:

e Marcado para la correcta visualizacion del itinerario peatonal del
camino escolar.

e Refuerzo de la \visibilidad. Se trata de eliminar/desplazar
contenedores u otros elementos de gran tamafio antes de un paso
de peatones en el sentido de la marcha.

e Eliminacién de obstaculos. Alineacidn del mobiliario urbano con
objetivo de mejorar el transito peatonal del itinerario.
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e Sefalizacion clara de referencia peatonal y cercania del colegio.

e Optimizaciéon de las fases semafdricas, especialmente en franjas
horarias prioritarias.

e Tamafio dptimo de las aceras. Se ha de eliminar el efecto cuello de
botella.

Todas estas medidas deben de ir acompafiadas de otras actuaciones ya
indicadas en puntos anteriores de este documento, como:

e Disefio de una zona de accesibilidad peatonal libre de vehiculos. Se
trata de peatonalizar en el tramo de calle inmediato a la entrada del
colegio o de ensanchar la acera existente.

e Garantizar la accesibilidad con rebajes y zonas al mismo nivel.

e Elevacion de pasos de cebra cercanos al centro escolar.

e Colocacién de aparcabicis en la puerta de os centros.

e Incorporacion a la red de carriles bici trazados a los centros
escolares.

e Disefio de zonas 30

También existen otras necesidades que, aunque no suponen un coste
econémico directo es necesario tenerlas en cuenta:

o Implicacién de profesorado, padres y madres en el camino escolar, al
y desde el centro educativo.

e Creacién de una mesa de trabajo sobre camino escolar en el centro
educativo.

e Coordinacién con la policia local y técnicos municipales.

e QOrganizacion de experiencia piloto

e Voluntariado en los cruces

10.3. Desarrollo y potenciacion de las Rutas saludables. Clases de
educacion vial y movilidad sostenible a gente mayor o con problemas
de salud

Descripcion

Actualmente el Ayuntamiento de San Sebastidn de los Reyes estd
promocionando la realizacion de rutas saludables por nucleo urbano vy el
entorno de San Sebastidan de los Reyes. EIl PMUS plantea continuar vy
promocionar esta labor mediante:

e Sudifusion en la pagina Web

e El establecimiento de puntos de informacidn de las distintas rutas

e El soporte con agentes civicos cuando sea necesario. Los agentes
civicos aprovecharian para dar charlas sobre movilidad sostenible y
seguridad vial.

Commants pov Vitens

®A33 rvaem ¢ Perfies e

a lovera

saludable

J

—— n})IILLENA —_—

RUTAS

SALUDABLES

llustracion 88. Ejemplos de informacion de rutas saludables en otras ciudades.
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Prioridad en el marco del proyecto

La salud va muy relacionada con la movilidad sostenibles por lo que esta debe
de ser también una prioridad. Por tanto, la creacién de las rutas saludables
debe ser prioritario. Estas deben considerarse a corto plazo.

Coste de la actuacion

Al igual que con los caminos escolares el coste de este tipo de actuaciones va
relacionado con las dimensiones que se proyecten. Una vez consensuadas las
rutas estas se podran valorar detalladamente.

10.4. Creacion de un Observatorio de la Movilidad
Descripcion

La finalizacién de la elaboracién de un PMUS supone el comienzo de su
ejecucioén, y para llevar a cabo las medidas propuestas de la forma adecuada
a la consecucién de los objetivos del Plan es necesario establecer un sistema
de evaluacién y seguimiento.

El objetivo de la creacién del Observatorio de la Movilidad es garantizar el
adecuado seguimiento y evaluacidon a medio y largo plazo de la implantacidn
del PMUS de San Sebastian de los Reyes.

El observatorio de la movilidad consiste en un organismo que tomara el
relevo de la Comision de Seguimiento que ha estado en funcionamiento
durante la elaboracién del PMUS. Tendrd como funciones:

e Elaborar informes sobre la tendencia de los indicadores de movilidad
sostenible, verificando si se cumplen o no los objetivos previstos en
los escenarios de futuro.

e Realizar los informes de seguimiento del Plan

e Reunirse de forma periddica al menos una vez al afio.

Prioridad en el marco del proyecto

Comprobar que los objetivos del Plan se estan cumpliendo es basico para
valorar adecuadamente su éxito, por ello es esencial crear el observatorio de
movilidad lo antes posible para empezar a cuantificar los beneficios
obtenidos desde las primeras actuaciones que se realicen.

11. POTENCIACION DE UN MODELO COMPACTO Y COMPLEJO
Objetivo

La mejor forma de garantizar un modelo con la movilidad mds sostenible
posible es reducir la necesidad de recurrir a los modos mecanizados parar
acceder a un destino. La dependencia de vehiculos motorizados o
mecanizados aumenta en medida que aumente la distancia entre el lugar de
residencia y el lugar de trabajo, de los equipamientos, servicios o comercios.

Pero también es importante compensar posibles pérdidas de aparcamiento
que se deriven de los procesos de urbanizacién planteados en anteriores
capitulos. En este sentido, las secciones planteadas en puntos anteriores son
plenamente replicables en los nuevos viarios a desarrollar urbanisticamente
dentro del ndcleo urbano.

11.1.  Criterios de dotaciones de aparcamiento
Descripcion

Se han detectado un gran numero de solares en el nucleo urbano de San
Sebastian de los Reyes, tanto en el perimetro, y, por tanto, pendientes de
urbanizacién, como en el propio centro de la poblacién. Se plantea que las
nuevas edificaciones que cumplan unos requisitos minimos de superficie se
sobredoten de oferta de aparcamiento residencial con el objetivo de poder
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absorber demanda de estacionamiento del entorno que actualmente no
disponga de plaza de garaje.

Todas las nuevas viviendas deberan disponer de enchufes en sus plazas de
garaje, asi como reservas de plazas para motocicletas. Por ultimo, se propone
la obligatoriedad de que los nuevos desarrollos urbanisticos de envergadura
se acompanen de estudios de movilidad que aseguren que el nuevo
desarrollo es sostenible desde el punto de vista de la movilidad.

11.2. Disefo de nuevos sectores urbanisticos desde el punto de vista de
la movilidad

Descripcion

En esta medida se recogen algunas directrices sobre el disefio de las vias en
los nuevos desarrollos urbanisticos, que en la medida de lo posible deberia
recoger el PGOU.

a) Criterios generales

Como criterio general se propone destinar el menor espacio posible a la
circulacion de vehiculos, planteando manzanas de gran tamafo con viarios
peatonales y zonas estanciales en su interior.

El aparcamiento en calzada debe reducirse a la minima expresion (para carga
y descarga y resto de reservas).

Como directrices generales, en las nuevas zonas urbanisticas, se contemplan
las siguientes medidas que favorezcan un entorno mas agradable para todos
los usuarios del espacio publico:

e El doble sentido de circulacién solo deberia contemplarse en la calles
basicas o civicas. De esta manera se evitan muchas situaciones

peligrosas para vehiculos y peatones, y se gana espacio publico de
calzada que puede destinarse a aceras, o vias ciclistas.

e El espacio destinado al trafico de vehiculos (carriles de circulacién) es
un elemento importante para determinar la velocidad real de la via.
En este sentido, en vias de sentido Unico, la anchura maxima no
deberia sobrepasar los 3 m o 3,5 m cuando hay aparcamiento.

e Fuera de la red basica, también se plantean sentidos de circulacion
concurrentes o el mantenimiento de la prioridad a la derecha, para
pacificar el trafico y no permitir el uso de estas vias por el trafico de
paso.

e Los cruces deberian disefiarse con orejeras. Reducir el espacio del
cruce se traduce en una menor indisciplina de estacionamiento,
aumentando la visibilidad de los peatones que cruzan la via. En estos
espacios se recomienda implantar elementos de mobiliario urbano
como elementos fisicos disuasorios del estacionamiento en calzada,
que no impidan la visibilidad del cruce.

e Proteccion de aceras con arbolado. Cuando un lado de la calzada no
dispone de aparcamiento, se plantea la implantacién de arbolado
para hacer mas agradable la movilidad peatonal y del mismo modo
evitar la indisciplina de estacionamiento.

b) Utilizacién de elementos de templado de trafico

Los reductores de velocidad tienen como misién mantener una velocidad que
ya deberia haberse visto reducida con otras medidas (sefializacion, glorietas,
disefo urbano, etc.).
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Recurrir a estos elementos viarios constituye una oportunidad tanto para
actuar sobre los comportamientos de los usuarios, mejorando la seguridad y
la comodidad de sus desplazamientos, como para mejorar la calidad de vida
local.

A continuacion, se presentan los elementos reductores de velocidad que se
disponen transversalmente al sentido de la marcha de la circulacién, o sea,
perpendicularmente al eje de la calzada, y los relacionados con la
modificacidn o alteracion del trazado de la via.

e Elementos fisicos reductores de velocidad: Estos obligan a los
conductores a reducir la velocidad mediante la modificacién del
trazado de la calzada y tienen una eficacia inmediata:

o Espalda de asno y paso de peatones con resalto.
o Plataforma.
o Cojin berlinés.

e Elementos de avisos de peligro (épticos y auditivos). Estos pretenden
crear un evento de naturaleza subjetiva, basado en informaciones
visuales o en informaciones auditivas (ruido de rodadura), que son
susceptibles de poner al conductor en alerta. La eficacia de estas
medidas, visuales y auditivas, no se mide tanto con la reduccion de la
velocidad como con la reduccidn de los accidentes, en la medida que
el usuario es mas apto a reaccionar ante el peligro:

o Marcas de pintura transversales.
o Bandas rugosas.

o Modificacion de las caracteristicas de la via.

El objetivo comuin de estos elementos, los cuales no se dispondran de
manera aislada, es obligar a respetar la velocidad reglamentaria sin causar
perjuicios a los conductores que la respetan. Los escenarios de aplicacion de
los elementos reductores de velocidad son:

e Llas calles residenciales (prioridad peatonal). En estas calles la
prioridad es de los peatones y ciclistas y la velocidad maxima
permitida es de 20 km/h. Las calles residenciales deben presentar
una urbanizacion especifica y no tener separacién fisica entre los
usuarios.

e Las calles de velocidad limitada a 30 km/h. En estas calles el régimen
de prioridad es el clasico y la limitacion de velocidad es de 30 km/h.
En su urbanizacidon persiste una separacién fisica mas o menos
acentuada entre acera para los peatones y la calzada para la
circulacion.

11.3. Cerro del Baile: Criterios de movilidad sostenible

El desarrollo urbanistico mas importante que debe afrontar la gestion de la
movilidad del Ayuntamiento en los préximos afos es el de Cerro del Baile
donde se prevé la construccién de 3.700 viviendas aproximadamente. Este se
situa en la zona norte del municipio, entre Av. de los Quifiones y Av. de la
Dehesa.

La correcta gestidon de la movilidad urbana en estos espacios es de vital
importancia ya que esta puede funcionar como una herramienta de insercion
y cohesion social si se consigue que todas las personas, pese a las
restricciones de movilidad que presenten por el motivo que sea (edad, renta,
capacidades fisicas o intelectuales, etc.), se puedan desplazar con libertad.
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Por ello, el disefio que debe implantarse en nuevos desarrollos como el de Con el objetivo de conseguir una movilidad mas sostenible, segura y que
Cerro del Baile debe tener muy presentes todas las posibles problematicas integre a todos los ciudadanos y ciudadanas deberia respetarse unos criterios
que se puedan plantear en la movilidad diaria de todos los ciudadanos vy en la movilidad:

ciudadanas: peatones, ciclistas, personas con movilidad reducida, usuarios .. . . . .
o e Prioridad peatonal en los viales interiores. En estos viales ya se

del transporte publico, etc. L, . ., _
aplicara el nuevo reglamento de circulacién que limita a 30 km/h la

El disefio planteado para el nuevo desarrollo es con una planta en forma de velocidad maxima. Pero para reforzar la seguridad y la movilidad de
cuadricula en la que los viales que la estructuran se plantean de la siguiente los modos mas sostenibles se deberia implantar medidas como:
forma: o Pasos de peatones elevados

. . . o Viales en zigzag al colocar aparcamiento en el tramo inicial
e Un vial perimetral que bordeara todo el desarrollo por el norte y gzag P

. . . de la calle en un lado y en el tramo final en el contrario, lo
oeste de 2 carriles por sentido de 3,20m cada carril y con una y !
mediana (3m). Esta via dispondra solo de aparcamiento en bateria en

uno de los sentidos mientras en el contrario se plantea un carril bici

que obligue a aminorar la velocidad.
Viales mas locales de pavimento Unico.

- . Creacidn de supermanzanas.
bidireccional. )
. . . . Caminos escolares,
e Los viales interiores que conecta con las glorietas y por tanto se

O O O O

. . . , - Itinerarios amplios y bien iluminados para dar una mayor
conectan con el vial perimetral, gestionando asi toda la movilidad de ) .
. . [ . . ., seguridad sobre todo pensando en los recorridos nocturnos
entrada y salida del ambito, seran de un carril de circulacidon por

sentido de 3,60m cada uno y una media de 3m. En este caso .
. . . . . . e Fomento del uso de la bicicleta. Dentro de estos nuevos desarrollos
dispondran de estacionamiento en cordén en ambos margenes. ] ] o i
. . L S . ademas de los carriles bici que se plantea, la infraestructura debe
Ademas, en le vial central se construird un carril bici que enlazara con '
completarse con otras actuaciones:
el Parque de |la Dehesa . . o
S . - . . . o Estacionamiento para bicis.
e C(Calles interiores mas locales. Por ultimo, los viales mas locales y sin ) B o
L . . [ . . o Garantizar la conexidn de la red propuesta con la red ciclista
conexion con el vial perimetral seran de 1 carril por sentido de 3,60m ) o
. . ., . existente de forma que haya una continuidad en Ia
cada uno y sin mediana, por lo que la seccién es mds estrecha.

L . . . . . circulacién.
También dispondra de estacionamiento en cordén en ambos
margenes. L .
e Transporte publico. Este deberd responder a las grandes demandas
Todos dispondran de aceras de 4m de ancho con excepcion del vial que puede generar un dmbito tan grande:
perimetral que serd un poco mas estrecha en el lado de carril bici (3,85m). o Paradas del servicio urbano:
D‘ [écaanollo
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= Cumpliendo con la accesibilidad universal
(incluyendo pavimento podotactil, etc.)

= Localizadas a una distancia que asegure la cobertura
de todo el ambito (radios de 350m)

= Disefio adecuado que permita resguardarse del sol y
la lluvia ademas de permitir sentarse. También debe
incluir una correcta iluminacién para dar una mayor
seguridad en las horas nocturnas.

o Asegurar una correcta frecuencia y conexion con
intercambiadores para potenciar la intermodalidad, paradas
junto a las de otros medios de transporte o lineas principales
del servicio urbano o interurbano.

12. IMPACTO MEDIOAMBIENTAL.

Las actuaciones propuestas en el PMUS suponen una racionalizaciéon de la
movilidad, lo que da como resultado esperable un cambio de la distribucién
modal. Esta situacion se da especialmente en el centro, donde las medidas
planteadas son mds contundentes. Asi, los factores que se han tenido en
cuenta para valorar el cambio modal son:

e Implementacién de una zona de bajas emisiones (ZBE)
e Reordenacion viaria, red de calles 30 y supermanzanas (zona 20)
e Regulacién del aparcamiento en calzada.
e Limitacién del viario destinado al vehiculo privado.
e Aumento de la seguridad y de la oferta peatonal y en bicicleta.
e Mejora de la movilidad en transporte publico.
En cuanto al resto de la ciudad, se han considerado las siguientes variables:

e Captacidn de viajeros por el nuevo servicio de transporte
publico.

e Contencién de la movilidad relacionada con los crecimientos
demograficos previstos.

e Mejora de itinerarios peatonales y gestién de la movilidad en
grandes centros atractores (hospital, universidad y centros
escolares).

De acuerdo con lo anterior, a continuacién, se plantean diversas hipétesis de
evolucion de la movilidad. Se han definido por separado, aunque la aplicacién
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del conjunto de propuestas detalladas supone que se alcanzaran los valores
calculados de forma progresiva. Se manejan:

e Hipdtesis tendencial (continuidad de los hdbitos de movilidad
actuales y previsiones de crecimiento segun el PGOU)

e Hipdtesis sostenible (cambio en la distribucién modal con reduccion
de desplazamientos en vehiculo privado).

Se plantea un escenario a corto plazo para valorar la eficiencia de Ia
implementacién de la zona de bajas emisiones (ZBE) asi como de las medidas
complementarias y un escenario a largo plazo en el que se incorpora el
desarrollo urbanistico previsto en Cerro del Baile.

A partir del modelo de simulacion empleado y de los datos recogidos durante
el trabajo de campo se ha realizado una estimacion de las emisiones de NO, y
CO; actuales a partir de los veh-km y del parque de vehiculos existente.

Asi mismo, una vez implementadas las diferentes medidas se obtiene una
prevision a corto plazo (2023) en el que se ha considerado la reduccion del
uso del vehiculo privado (-4%) a raiz de las propuestas realizadas por el PMUS
y que el 5% del parque de vehiculos es eléctrico.

Para el escenario a largo plazo (2030) se considera una reduccidn del 9% en el
uso del vehiculo privado y un incremento del parque de vehiculos eléctricos
hasta un 20%.

A continuacién, se establece una comparativa de los valores obtenidos,
donde podemos observar los beneficios medioambientales en términos de
reduccidn de emisidn de gases efecto invernadero, que implica la puesta en
marcha de las medidas planteadas en el Plan de Movilidad propuesto.

Actualmente las emisiones estimadas para NO2 son de 71,8 toneladas/afio
mientras que las emisiones de CO2 estimadas son de 42.829 toneladas/afio.

Con las actuaciones propuestas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
San Sebastian de los Reyes se espera reducir las emisiones de NO2 en un -
56,9% y las de CO2 en un -36,2%.

Dif. 2021-
2030

180.919.222 | 65.552.440

Veh-km/afio 246.471.662 | 214.011.922

ratio NOx por
 vehiculo (gr/km) NGRS 0,203 0,17
emisiones to:cales 718 . 2094 w00 oo
___NOx (tn/afio)
ratio CO2 por
1 173,77 157,4 150,
vehiculo (gr/km) 3 57,49 50,93
emisiones totales -
€02 (tn/afio) 42.829 33.705 27.306 15523 | -36,2%

Tabla 6. Comparativa emisiones 2021-2023-2030. Fuente:DOYMO.

Si se monetiza los costes que representan actualmente las emisiones y el
consumo de combustible actual se puede observar el ahorro que
representaria anualmente alcanzar los objetivos marcados en el plan para
2030.

Los valores obtenidos indica que el ahorro en combustible seria de
aproximadamente 8.670.000 euros/anualmente (unos 5.900.000 litros menos
de combustible aprox.). La reduccidn de este gasto beneficiaria directamente
a los valores de las emisiones.
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Viajes en vehiculo

Escenario Actual

Escenario 2030

privado

Veh-km

Carburante (litros)

Gasto en

combustible

€/hab

litros/habitante

Diario Anual Diario Anual
320.957 117.149.305 269.603,88 98.405.416,2
675.265 246.471.662 495.669,1 180.919.221,5
60.773,8 22.182.449,56 44.610,219 16.282.729,94

89.337,54 € | 32.608.200,85 € 65.577,02 € 23.935.613,00 €
0,98 357,45 0,72 262,38
0,67 243,16 0,44 160,86

Tabla 7. Comparativa gasto carburante 2021-2030. Fuente: DOYMO.

13. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Para evaluar el impacto de las propuestas realizada en el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de San Sebastidn de los Reyes se proponen realizar un
seguimiento de diversos indicadores. La finalidad es comprobar si la puesta
en marcha de estas propuestas permite alcanzar los objetivos propuestos en
el plan.

Por ello se considera necesario hacer un seguimiento de los siguientes
indicadores:

1. Consumo de combustible

Analizar la evolucién del consumo medio de combustible (diésel o gasolina)
por habitante y afio. Se plantea reducir el consumo por la disminucién de los
viajes motorizados derivado de la implantacidon de las supermanzanas vy la
consolidacién de las zonas peatonales.

2. Emisiones de CO2

Analizar la evolucion del impacto medioambiental de la movilidad urbana a
través de las emisiones de gases de efecto invernadero provocados por los
desplazamientos en vehiculo privado anuales por persona residente. Se
plantea reducir el consumo por la disminuciéon de los viajes motorizados
derivado de la implantacidn de las zonas 20 y 30 junto con la consolidacion de
las zonas peatonales

3. Accidentabilidad

Analizar la evolucién de la accidentabilidad anual debido a la movilidad
urbana por cada 1.000 habitantes. Se plantea reducir este valor en parte por
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|
la disminucion de los viajes motorizados y en parte por el templado de trafico
de la ciudad.

4. Cuota modal de modos no motorizados (pie y bicicleta)

Analizar la evolucion de la distribucién modal de los desplazamientos de los
habitantes de la ciudad, concretamente los realizados en modos no
motorizados (pie y bicicleta). Se plantea aumentar la cuota hasta el 68% en el
escenario de 2030.

5. Cuota modal de transporte publico

Analizar la evolucidn de la distribucién modal de los desplazamientos de los
habitantes de la ciudad, concretamente los realizados en transporte publico.
Se plantea aumentar la cuota al 6% para el escenario de 2030.

6. Cuota modal de vehiculo privado

Analizar la evolucién de la distribucién modal de los desplazamientos de los
habitantes de la ciudad, concretamente los realizados en vehiculo privado. Se
plantea reducir la cuota al 30% en el escenario de 2030.

7. Longitud de desplazamiento en vehiculo privado

Analizar la evolucidn de la distancia de los desplazamientos diarios de los
residentes en vehiculo privado.
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14. PRESUPUESTO

Coste PERIODO CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS FOMENTO
. implantacién/
Medida ) ;
i6 Camb Camb
Medicién Explotacién (M€) Corto 22-23 Medio 24-29 Seguridad Eficiencia Universalidad Sostenibilidad amblo am' I?
Corto plazo modal  tecnoldgico
1. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y LA MOVILIDAD PEATONAL
1.1a. Conversién del centro urbano en zona 10: urbanizacién
(Obras)
1.1b. Sefializacion de zona 10 en el centro urbano zona 10 7 Sefiales 260
1.2a. Regulacién acceso a zona peatonal: cdmaras y sefiales 8 Camaras 3000
1.2b. Sistema de regulacion acceso a zona peatonal: software y
| i 1 Software 50000
equipamiento
1.3a. Reodenacion viaria calles Leopoldo Gimeno, San Roque, .
P P . 8 Sefiales 720
Paz-Clavel y Travesia de las Fuentes: sefializacion horizontal
1.3b. Reordenacion viaria calles Leopoldo Gimeno, San Roque, .
. P s . q 8 Sefiales 260
Paz-Clavel y Travesia de las Fuentes: seiializacidn vertical
1.4a. Conversion del centro urbano en superamanzanas (zona
S . P ( 45 Sefiales 260
20): sefializacidn vertical (S-28)
1.4b. Conversion viario supermanzanas en pavimento Unico
1.5a. Mejora peatonal Av. Reyes Catdlicos 14350 m2 264
1.5b. Mejora peatonal calle Real 12800 m2 264
1.5c. Mejora peatonal calle Silvio Abad 3600 m2 264
1.7. Mejora peatonal entornos escolares 5 Colegios 100000
1.8. Desarrollar la red de corredores verdes de la ciudad:
sefializacion
TOTAL 8713360 €
&/ guarr_ollo )
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Coste PERIODO CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS FOMENTO

Medida implantacién/
Medicion Explotacién (M€) Corto 22-23 Medio 24-29  Seguridad Eficiencia  Universalidad Sostenibilidad

Cambio Cambio
modal  tecnolégico

2. FOMENTO Y REGULACION DEL USO DE LA BICICLETA Y LOS
VMPs

2.1. Completar la red ciclista 25000 ml 50€

2.2. Creacién de unared de ciclocarriles

2.3a. Ampliacién de la oferta de aparcabicis 54 AE?;C:_ 90€ 4860 €
2.3b. Introduccidn de aparcabicis cerrados: Bicibox 9 Bicibox 715€ 6435€
2.4. Implantacidn de un sistema de bicicleta publica eléctrica 100 Bicicletas 2000 € 200000 €
2.5¢. Modificacion Ordenanza de Movilidad 1 15000 15000 €
TOTAL 1476295 €

Coste PERIODO CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS FOMENTO

Medida implantacién/
Medicién ud €/Ud  Explotacion (M€) Corto22-23 Medio24-29  Seguridad Eficiencia Universalidad Sostenibilidad

Cambio Cambio
modal  tecnoldgico

3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

3.1. Instar a la aplicacion Plan Integral de Mejora de los Servicios

de Cercanias de Madrid (2018-2025) CRTM
3.2. Instar a la realizacién de un Plan de mejora de lared de

autobus del municipio CRTM
TOTAL

Coste PERIODO CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS FOMENTO

Medida implantacién/
Medicion €/ud Explotacién (M€) Corto 22-23  Medio 24-29  Seguridad Eficiencia Universalidad Sostenibilidad

Cambio Cambio
modal  tecnoldgico

4. MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA DE LA RED VIARIA

4.1. Sanse Ciudad 30: Actualizacion de la jerarquizacion viaria 2 afios 50000 € 100000 €

4.2. Plan de Templado de tréfico 2 afos 100000 € 200000 €

4.3. Introduccién de elementos de templado de trafico en Av. De
Miguel Hernandez
4.4. Instar al Ministerio de Fomento a mejorar las conexiones con

225 m2 264€ 59400 €

Ministerio Fomento

laA-1
TOTAL 359400 €
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Coste PERIODO CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS FOMENTO

Medida implantacién/

Cambio Cambio
Medicién €/ud Explotacién (M€) Corto 22-23 Medio 24-29 Seguridad Eficiencia Universalidad Sostenibilidad

modal tecnoldgico

5. GESTION DEL APARCAMIENTO

5.1. Propuesta de modificacion de la zona ORA en la Almendra . .
Autofinanciado

Central

5.2a. Red de aparcamientos disuasorios: transporte publico CRTM

5.2b. Red de aparcamientos disuasorios: ZBE Plan de la Marina
5.3. Creacion de aparcamientos para residentes Autofinanciado

5.3. Implementacion de un sistema de sefializacién variable para
el nivel de ocupacién en aparcamientos y zona azul

5.3. Gestidn inteligente de las zonas regulada y de cargay
descarga

30000 €

TOTAL 30000 €

Coste PERIODO CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS FOMENTO
Medida implantacion/
Medicién €/ud Explotacién (M€) Corto22-23 Medio24-29  Seguridad Eficiencia  Universalidad Sostenibilidad

Cambio Cambio
modal  tecnolégico

6. POTENCIACION DE LA ELECTROMOVILIDAD

6.1. Implementacidn y expansion de la infraestructura de recarga 4 Puntos 4000 €

6.2. Promocion de los vehiculos eléctricos 2 afios 10000 €

6.3. Nuevas ordenanzas y reglamentos sin coste/reduccion en impuestos

TOTAL 36000 €

Coste PERIODO CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS FOMENTO
Medida implantacién/

Cambi Cambi
Medicién Explotacién (M€) Corto22-23 Medio24-29  Seguridad Eficiencia  Universalidad Sostenibilidad amblo amblo

modal  tecnolégico
7. GESTION DE LA MOVILIDAD EN LOS POLIGONOS INDUSTRIALES

Y AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
7.1. Fomento de la realizacion y aplicacidn de planes de
movilidad de centros de trabajo: Bonificaciones IAE

sin coste/reduccion en impuestos

7.2. Impulso de la plataforma de coche compartido Autofinancialbe
7.3. Ir?formacmn y difusidn de la movilidad sostenible entre 2 afios 15000 €
trabajadores
TOTAL 30000 €
W Desarrolle
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Coste PERIODO CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS FOMENTO
implantacién/

i6 Cambi Cambi
Medicién €/ud Explotacion (M€)  Corto22-23 Medio24-29  Seguridad Eficiencia  Universalidad Sostenibilidad ambio amblo

modal  tecnoldgico

8. INTEGRACION DE LAS URBANIZACIONES EN LA MOVILIDAD
GENERAL
L. . o Urbani-
8.1. Creacion de un centro intermodal para cada urbanizacién 2 X 100000 €
zaciones
8.2. Reordenacion de los sentidos de circulacion de sus viales e Urbani-
. . e 2 . 300000 €
implantacion de elementos de templado de trafico zaciones

Coste PERIODO CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS FOMENTO
Medida implantacién/
Medicién €/ud Explotacion (M€) Corto 22-23 Medio 24-29 Seguridad Eficiencia Universalidad Sostenibilidad

9. PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD MAS SOSTENIBLES Y
SEGUROS MEDIANTE PARTICIPACION, CONCIENCIACION E

Cambio Cambio
modal  tecnolégico

9.1. Potenciar la eduacion vial y movilidad sostenibles 2 afos 15000 -
9.2.R ion R id | | d
e§Ll1pe|?aC|on ecorridos escolares seguros y clases de ) afios 15000
educacion vial
9.3. Desarrollo y potenciacién de rutas saludables para poblacion N
. 2 afnos 15000
envejecida y/o con problemas de salud
9.4. Creacion de un Observatorio de la Movilidad 1 afios 15000
TOTAL 105000 €

Coste PERIODO CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS FOMENTO
Medida implantacién/
Medicién €/ud Explotacion (M€) Corto 22-23 Medio 24-29 Seguridad Eficiencia Universalidad Sostenibilidad

Cambio Cambio
modal  tecnolégico

10. POTENCIACION DE UN MODELO COMPACTO Y COMPLEJO

10.1. Criterios de dotaciones de aparcamiento sin coste

10.2. Disefio de nuevos sectores urbanisticos desde el punto de
vista de la movildiad

TOTAL PRESUPUEST! 10750055 €

sin coste

LEYENDA

Bajo

Medio

. Alto
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