Gracias a estos datos se podra reclamar frente a la Administracion
Central y los tribunales

San Sebastian de los Reyes estrena un novedoso
sistema de control del ruido de las aeronaves

Solo faltaba aprovechar los dispositivos técnicos existentes, conjugarlos
con las nuevas tecnologias de la informacién y la voluntad de conocer el
impacto real de las operaciones aéreas del cercano Barajas, para disenar
y poner en marcha el primer sistema de control medioambiental del
trafico aéreo existente en nuestro pais.

Nuestra ciudad inaugura asi esta nueva tecnologia, gracias a la cual se
dispondra de datos de primera para conocer quién, dénde, cuando y qué
impacto sonoro producen los aviones que sobrevuelan nuestro término
municipal

Toda la recopilacion de datos se sustenta sobre una antena central clave que
capta la identificacion electronica de los aviones que operan en las pistas de
Barajas y los transmite a un servidor central. A él se conectan también tres
sondémetros de las mismas caracteristicas que los utilizados por AENA,
calibrados en la misma forma y situados en la Granjilla, Ciudalcampo y Fuente
del Fresno. La red municipal se situa en paralelo a la del organismo
aeroportuario para medir el ruido real de las aeronaves, y sus datos pueden
seguirse sobre aplicaciones cartograficas virtuales dibujando las trayectorias de
cada avién sobre el territorio de nuestra ciudad y su impacto sonoro sobre las
distintas zonas.

El desarrollo fue encargado por el Ayuntamiento a la empresa Anotec, una
joven compafiia especializada en desarrollos informaticos, certificacion de
aeronaves, tecnologias de reduccidén de ruidos y estudios ambientales. Este
sistema sera un fiel controlador del trafico aéreo madrilefio, que producira un
gran volumen de informacion.

“El sistema de medicion aporta una gran cantidad de datos sobre el nucleo del
conflicto que enfrenta a las ciudades cercanas al aeropuerto de Barajas con
AENA”, explica el alcalde, Manuel Angel Fernédndez.. “Es una informacion real,
certificada, rigurosa y exhaustiva sobre el impacto sonoro en nuestro término
municipal, que pone sobre la mesa el auténtico problema: los picos sonoros
que alcanzan los aviones sobre zonas habitadas’.

El sistema trabaja junto a herramientas cartograficas ya existentes sobre las
que proyecta sus datos. Estos y la imagen de la ruta pueden ser consultados,
discriminados y combinados para confeccionar tablas diversas que relacionan
todas las operaciones aéreas con la identificacion de cada una de ellas y sus
repercusiones sonoras.

“Las utilidades de esta tecnologia son amplias y diversas” sefala Jorge
Calderon, concejal de Medio Ambiente. “A partir de la explotacion de los datos
puede concebirse un sistema de gestion medioambiental para documentar y



motivar las quejas que provocan el sobrevuelo a baja altitud, el desvio de las
trayectorias establecidas o las molestias sonoras. Por tanto, puede documentar
y apoyar las acciones municipales o de asociaciones ciudadanas en este
terreno y ser una herramienta muy valida en el planeamiento urbano”.

En un primer momento y desde su entrada en funcionamiento los datos
obtenidos por los aparatos de medicién estaran disponibles con un retraso de
24 horas, aunque sus prestaciones permitiria su representacion en tiempo real.

¢ Quién vuela dénde?

El corazon de este dispositivo es la antena que recoge la identificacion
electrénica de cualquiera de las aeronaves que sobrevuelan el cielo de nuestra
ciudad hasta los 500 kilbmetros de distancia y los 6.000 metros de altitud.
Genera mas de 300 megas de informacién electronica que registra en cada
jornada un “auténtica fotografia de la vida de las pistas del aeropuerto de
Barajas”, sefiala Gonzalo Galan, colaborador del Ayuntamiento y comandante
de aeronaves. Galan chequeo6 en condiciones reales este sistema municipal y
subraya la fiabilidad y rigor de los datos que proporciona.

Los valores sonoros son s6lo una mas de las magnitudes que puede medir. La
captacion de la identificacion de la aeronave permite conocer marca y modelo
de avidon, su numero de vuelo, origen, su ruta real sobre la cartografia y sus
desviaciones de las “puertas de vuelo’. Se trata de unos rectangulos
imaginarios verticales al suelo que limitan navegacion en el interior de sus 4
lados tedricos. Este sistema municipal controla si la navegacion se realiza en
estos limites asi como si se respeta la altitud minima de sobrevuelo y sus
angulos de ascenso y descenso.



